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RESUME 

L’aéroport international Félix Houphouët Boigny (FHB) d’Abidjan est une plaque tournante 

pour la plupart des compagnies aériennes qui desservent l’Afrique de l’Ouest. L’Aéroport 

International d’Abidjan (AERIA), pour pérenniser ce statut de plaque tournante, envisage 

l’exécution des travaux de modernisation et d’extension des infrastructures aéroportuaires ce 

qui aura pour impact l’imperméabilisation de nouvelles surfaces d’où l’augmentation des débits 

d’eau de ruissèlement. C’est dans cette optique que s’inscrit cette étude dont l’objectif général 

est de proposer un drainage de la plateforme aéroportuaire en vue de l’imperméabilisation de 

nouvelles surfaces. 

Afin de mener à bien notre étude, il a été réalisé une délimitation de la zone d’étude en vue de 

déterminer les nouveaux débits dû à l’imperméabilisation de 25,5 ha ainsi que la capacité des 

ouvrages présents à les évacuer. A l’issue de notre étude il s’est avéré nécessaire d’agrandir les 

sections des ouvrages ainsi que de dimensionner de nouveaux ouvrages de drainage. Ainsi, 

deux variantes ont été proposées : 

- La première variante est composée de deux canaux à ciel ouvert, d’un bassin de 

rétention-restitution et d’un séparateur d’hydrocarbure. Les canaux servent à drainer les 

eaux vers leur exutoire. Le bassin de stockage permet de réguler le débit arrivant au 

séparateur qui permet de limiter la pollution du milieu récepteur par les hydrocarbures 

sur l’aire de stationnement. Le linéaire des canaux est de 2 395 mètres. Le coût des 

travaux correspondant est de 1 389 903 450 FCFA HTVA ; 

- La deuxième variante est composée de deux canaux en série qui déversent dans un seul 

exutoire, d’un bassin de rétention-restitution et un séparateur d’hydrocarbure. Le 

linéaire des canaux est de 2 883 mètres. Le coût des travaux correspondant est de 

1 643 465 218 FCFA HTVA 

La première variante a été recommandé car présentant les mêmes avantages que la seconde, 

elle a la particularité d’être moins coûteuse. 

 

Mots clés : Bassin de rétention, drainage, eaux pluviales, plateforme aéroportuaire, 

séparateur d’hydrocarbure 
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ABSTRACT 

The international airport Félix Houphouët Boigny (FHB) of Abidjan is a hub for most of the 

airlines that serve West Africa. Abidjan International Airport (AERIA), in order to perpetuate 

the status of hub, contemplates the execution of the works of modernization and extension of 

the airport infrastructures which will have for impact the waterproofing of the new surfaces of 

Where the increase in flow of runoff water. It is in this perspective that this study is part of, so 

the general purpose is to suggest a drainage of the airport platform in view of the waterproofing 

of new surfaces. 

In order to carry out our study, a delimitation of the study area was realised in order to determine 

the new flows due to waterproofing of 25,5 ha as well as the capacity of the structures present 

to evacuate them. At the end of our study it was necessary to enlarge the sections of the 

structures as well as to size new drainage structures. Thus, two variants have been proposed: 

- The first variant is composed of two open channels, a retention tank and a hydrocarbon 

separator. The canals serve to drain water to their outlet. The storage basin makes it 

possible to regulate the flow arriving at the separator which makes it possible to limit 

the pollution of the receiving environment by the hydrocarbons on the parking area. The 

channel line is 2,395 meters. The cost of the work corresponds to 1 389 903 450 FCFA 

HTVA;  

- The second variant is composed of two channels in series which discharge into a single 

outlet a retention-restitution basin and a hydrocarbon separator. The channel length is 

2,883 meters. The cost of the work corresponds to 1 643 465 218 FCFA HTVA   

The first variant was recommended because of having the same advantages as the second, it has 

the particularity of being less expensive 

 

Keywords: Retention basin, drainage, stormwater, airport platform, hydrocarbon 

separator 
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LISTE DES ACRONYMES 

 

BNETD : Bureau National d’Etude Technique et de Développement 

FHB: Felix Houphouët Boigny 

AERIA: Aéroport International d’Abidjan 

FBO: Fixed-Base Operator 

ASECNA : Agence pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en Afrique et à Madagascar 

APS : Avant-Projet Sommaire 

LiDaR : Light Detection and Ranging 

SODEXAM : Société d’Exploitation et de Développement Aéroportuaire et Météorologique 

EP : Essai Piézométrique 

PS : Point de Sondage 

BV : Bassin Versant 

PCE : Poste de Coordination Escale 

MES : Matière En Suspension 
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AVANT PROPOS 

 

Le Bureau National d’Etudes techniques et de développement (BNETD), ex Direction et 

Contrôle des grands travaux (DCGTx), crée depuis le 04 août 1978, est une société d’Etat de 

gestion de type privé. Il est à la fois bureau d’études et conseil du gouvernement ivoirien. 

Le BNETD a acquis une longue expérience des grands projets d’intérêt général dans bon 

nombre de secteurs d’activité de l’économie nationale. Il a une notoriété indéniable en matière 

de projet de développement en Côte d’Ivoire comme à l’étranger du fait de ses capacités et de 

la qualité de ses prestations. Son siège social se situe dans la ville d’Abidjan dans la commune 

de Cocody au boulevard Hassan II et a un capital enregistré de 2 000 000 000 FCFA détenu à 

100% par l’Etat de Côte d’Ivoire. 

Le BNETD est caractérisé par trois missions essentielles qui consiste à : 

 Concevoir : Il s’agit de la réalisation de diverses études (étude de faisabilité, étude de 

marché, étude d’avant-projet sommaire et détaillé, enquête techniques et sondage 

etc.…) ; 

 Superviser : Le BNETD assure la maîtrise d’œuvre en tant que maître d’œuvre ou maître 

d’ouvrage délégué ; 

 Conseiller : Le BNETD intervient sur demande pour apporter son expertise en tant que 

conseil technique en vue d’une décision importante à prendre dans le cadre d’un 

investissement. 

Le BNETD se compose de trois entités principale dont :  

- Le conseil d’administration ; 

- La direction générale ; 

- Les départements. 

Les principaux domaines d’intervention sont les suivants : Infrastructure et Transports, 

Environnement Assainissement hydraulique, cartographie et télédétection, gestion des marchés 

publics, Economie et finance, aménagement urbain et développement local.
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I. INTRODUCTION 

I.1. Contexte 

Dans le cadre de sa politique générale de développement, l’Etat de la République de Côte 

d’Ivoire envisage de se doter d’infrastructures performantes répondant aux standards de confort, 

de commodités et de sécurité internationaux. L’un des objectifs primordiaux est de faire de 

l’Aéroport International Félix Houphouët Boigny (FHB) d’Abidjan, une référence dans les 

échanges commerciaux au niveau du transport aérien par, d’une part l’aménagement des 

infrastructures techniques et d’autre part, la sécurisation des personnes et des biens.  

Pour permettre la mise en œuvre et le suivi de cette politique, l’Aéroport International 

d’Abidjan (AERIA) envisage l’exécution de travaux de modernisation et d’extension des 

infrastructures aéroportuaires, parmi lesquels, la construction d’un taxiway parallèle, 

l’aménagement de nouveaux parkings avion et la création d’un terminal d’aviation d’affaire. 

Ces extensions auront comme impact l’imperméabilisation de nouvelles surfaces d’où le 

changement des conditions d’écoulements des eaux pluviales dans certaines zones de la 

plateforme aéroportuaire. 

I.2. Objectif de l’étude 

L’objectif général de la mission consiste à proposer un drainage de la plateforme aéroportuaire 

en vue de l’imperméabilisation de nouvelles surfaces. 

Les objectifs spécifiques de la mission consistent à : 

 Délimiter les nouveaux bassins versant et à estimer les débits en résultant ; 

 Améliorer le système de drainage existant ; 

 Dimensionner les ouvrages et estimer leur coût de réalisation. 
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II. GENERALITE SUR LA ZONE D’ETUDE 

 Présentation du site et description du projet 

II.1.1. Présentation du site 

L’aéroport international Félix Houphouët Boigny d’Abidjan est un aéroport situé dans la 

commune de Port Bouët du district d’Abidjan. Il s’agit de l’aéroport le plus important de Côte 

d’Ivoire pour le trafic aérien. Il a été construit dans les années 1970 et fut d’abord géré par un 

établissement public qui n’a su l’entretenir. Le gouvernement décida alors d’en faire concession 

à une entreprise privée moyennant une redevance. Les travaux effectués par cette entreprise ont 

permis de faire de l’aéroport l’un des plus modernes et l’un des principaux hubs de l’Afrique 

de l’Ouest. L’aéroport bénéficie d’aérogare moderne et est doté d’infrastructures et 

d’équipements bien entretenus similaire à ceux des aéroports occidentaux et asiatiques. Sa 

plateforme, ayant une surface d’environ 330 ha, est constituée d’une piste d’atterrissage de 3115 

m de long, d’une aérogare de 25 ha, d’un aéroclub, d’une zone de Fret, d’un bâtiment pour la 

douane, du bâtiment principal et d’espace vert. 

 

Figure 1: Vue de la plateforme de l'aéroport 
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II.1.2. Description du projet 

II.1.2.1. Taxiway parallèle 

Le taxiway est la bande normale de roulage prévue pour le déplacement de l'avion au sol qui 

relie en général la piste et l'aire de manœuvre ou de trafic ou encore tarmac (appellation qui 

regroupe toutes les aires destinées au stationnement et à l'entretien des avions, qu'il s'agisse de 

débarquer des passagers, de se faire dégivrer, d'effectuer le plein de carburant, etc..). 

Il existe parfois des taxiways parallèles à la piste, de manière à permettre le dépassement 

éventuel d'un appareil par un autre, c'est le système dénommé "by-pass taxiway" dont le but est 

aussi de fluidifier le trafic au sol. 

L’aéroport international d’Abidjan prévoit la construction d’un taxiway parallèle à la piste de 

vol. Les travaux de construction de celui-ci se dérouleront selon les trois (03) phases suivant :  

 Phase 0 : élargissement du taxilane (Taxiway A) et du taxiway Bravo (Taxiway B). Il 

s’agira d’élargir le taxilane et taxiway bravo existant à 25 m de large.  

 Phase 1 : taxiway à 2 400 m. Il s’agira d’obtenir un taxiway parallèle d’une longueur de 

2400 ml de 25 m de large.  

 Phase 2 : taxiway à 3000 m. Les travaux consisteront à prolonger le taxiway jusqu’au 

bout de la piste de vol en les reliant au niveau du prolongement d’arrêt. A cette dernière 

phase des travaux, le taxiway parallèle aura une longueur de 3000 m.  

Le taxiway parallèle à réaliser sera implanté à 190 m (distance entre l’axe de la piste de vol et 

l’axe du taxiway parallèle) du côté ouest de la piste de vol. Il est prévu des abords de pistes de 

17,50 m de large de part et d’autres de la piste du taxiway.  

Le tracé du taxiway passe dans l’enceinte de la station métro ASECNA, ce qui nécessitera le 

déplacement de ladite station pendant la réalisation des travaux. 

II.1.2.2. Aire de stationnement Sud 

L’aérogare de l’aéroport international d’Abidjan est entourée par l’aire de stationnement des 

avions côté taxiway et par les voies de circulations terrestres. Son extension et sa modernisation 

seront effectuées en quatre (04) phases constitués du renforcement, du réaménagement et de 

l’élargissement de l’aire de stationnement ainsi que la rénovation des accès routiers. 

L’élargissement de l’aire de stationnement actuelle sera suivi d’un aménagement constitué 

d’espaces tels que les stockages apparaux de 5105 m2 et une salle de maintenance de 5170 m2, 



Mémoire de fin d’étude 
Etude sommaire d’extension du réseau de drainage de l’aéroport Félix Houphouët Boigny 

d’Abidjan 
 

SORO Foungnigué Bakary Page 9 

Promotion 2015/2016 

de la construction d’un nouveau parc de stationnement de surface totale d’environ 7,5 ha 

comprenant des voies de circulation afférentes et du balisage lumineux.  

Une aérogare PBO de 1000 m2 sera également construite au niveau de l’aérogare Sud. 

Ces nouveaux aménagements entraineront l’augmentation des surfaces imperméables de la 

zone, donc du ruissellement pluvial. La figure suivante nous montre les emplacements des 

nouvelles infrastructures 
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Figure 2: Aéroport après aménagement futur 
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II.2. Climat et pluviométrie 

Le district d’Abidjan contenant notre zone d’étude est soumis à un climat équatorial de 

transition caractérisé par une abondance de précipitations et une forte humidité. Le climat 

équatorial dans lequel baigne notre zone de projet est caractérisé par une forte pluviométrie 

avec une moyenne annuelle de 1600 mm. Il se divise en quatre saisons dans le cycle annuel à 

savoir la petite saison de pluie d’octobre à Novembre, la grande saison sèche de Décembre à 

Avril, la grande saison de pluies de Mai à Juillet et la petite saison sèche de Juillet à septembre 

 

Figure 3: Variation des pluies mensuelles de la période de1937 à 2000 

 

 

 

 

 



Mémoire de fin d’étude 
Etude sommaire d’extension du réseau de drainage de l’aéroport Félix Houphouët Boigny 

d’Abidjan 
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II.3. Modèle numérique du terrain et hydrographie de la zone d’étude 

Notre zone d’étude se trouve sur un terrain relativement plat avec une inclinaison vers le Nord-

Est. Au Sud-Ouest de la zone, nous remarquons qu’il y a de grandes altitudes qui se 

caractérisent par la présence de bâtiment tel que la zone de Fret et l’aéroclub et de très faibles 

altitudes caractérisées par le Golfe de Guinée. Au Nord-Ouest de la zone d’étude nous voyons 

de faibles altitudes qui se caractérisent par la présence d’une étendue d’eau à proximité du site 

du projet. Cette étendue d’eau est la lagune Ebrié qui a une longueur de 140 km et une superficie 

de 560 km².  

 

Figure 4: Modèle numérique de terrain de la zone d'étude 
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