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«It always seems impossible until itôs done. è 

Nelson Mandela. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ç Si le r®sultat dôun calcul nôest pas conforme ¨ ce que vous indique votre bon sens, 

recommencez le calcul, côest probablement lui qui est faux. è 

Robert lôHermite 
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RESUME 

Lôobjet de notre ®tude intitul®e ᾽᾽®tude technique détaillée des travaux dôaménagement et de 

bitumage des voies dôaccès à lôinstitut national des sciences de la santé (INSSA) dans la ville 

de Bobo-Dioulassoιι sôinscrit dans le cadre de lô®tude technique d®taill®e du projet 

dôam®nagement et de bitumage de la voie dôacc¯s ¨ lôINSSA, dans la ville de Bobo-Dioulasso, 

ainsi que lôam®nagement des trois (3) voies dôacc¯s à ces bâtiments. 

Pour la voie dôacc¯s ¨ lôINSSA, lôorigine du projet (PK 0+000) est situ®e au niveau dôune 

station dôessence qui se trouve ¨ gauche et dôun panneau publicitaire SITAB à droite. La fin du 

projet se situe ¨ la fin du mur de lôINSSA (PK 3+600), soit un lin®aire dôenviron 3,600 km et 

ceux dôacc¯s aux b©timents de lôINSSA, l'origine du projet est situ®e au niveau de lôentr®e 

principale de lôINSSA (PK 3+300). La fin du projet se situe ¨ la fin des b©timents de lôINSSA, 

soit un lin®aire dôenviron 400 ml (mètre linéaire).  Le linéaire global du projet est de 4 km. 

Le projet a pour but majeur dôam®liorer les conditions de vie des étudiants, et du personnel 

enseignant de lôinstitut, les élèves du lycée privé Cheikh Anta Diop ; elle contribue également 

à lôam®lioration du cadre de vie des populations riveraines et de tous les usagers du tronçon, 

notamment le personnel de lôOffice national de lôeau et de lôassainissement (ONEA) et les 

villages environnants. 

Lô®tude vise la conception des voies répondants aux r¯gles techniques dôam®nagement de voirie 

assurant les conditions de confort et de sécurité, économiquement rentable, prenant en compte 

lôensemble des aspects environnementaux et des objectifs socio-économiques visés. Le 

diagnostic a permis de constater lôexistant et dôaffiner les orientations de lô®tude. Les études 

géométriques et structurales de la voirie ont permis de définir :   

- Pour la voie dôacc¯s ¨ lôINSSA (voie am®nag®e en 2x2 voies avec terre-plein central de 

largeur 3m, avec une chaussée de 7 m de largeur chacune). 

- Pour les trois (3) voies dôacc¯s à ces bâtiments (voies à aménager en 2x1, voies sans 

terre-plein central avec une chaussée de 3,5 m chacune).  

Chacune des voies est longée de part et dôautre, par des trottoirs de 2 m de large. Les structures 

des chauss®es sont constitu®es chacune dôune couche de roulement en b®ton bitumineux de 

4cm, dôune couche de base en graveleux lat®ritique naturel de 20 cm et dôune couche de 

fondation en graveleux latéritique naturel de 30 cm. Lô®tude de lôassainissement a conduit ¨ la 

conception dôouvrages dôassainissement longitudinaux constitu®s de caniveaux de dimensions 
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variables, sur lôensemble du lin®aire total et aussi, la conception dôouvrages dôart au niveau des 

passages dôeau.  Lô®tude a aussi permis de d®finir lô®clairage de la voirie constitu® de cand®labre 

rétro bilatérale dos à dos de 12m de hauteur espacés de 40m. Lôaspect environnemental a ®t® 

abordé et a permis de ressortir les impacts du projet sur lôenvironnement, ainsi que les mesures 

dôatt®nuation. 

Le coût total du projet sô®l¯ve (à 4 036 000 000, toutes taxes comprises). 

Mots-clés : 

VOIRIE,  BITUMAGE,  ASSAINISSEMENT, AMENAGEMENT,  GRAVELEUX 

LATERITIQUE.  
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Abstract 

The subject of our study is << study of technically detail of 4 km road work in the town of Bobo 

Dioulasso>> it registers within the context of the study of technical detail of project of 

development and tarring of the INSSA road, in town of Bobo Dioulasso, also the development 

of the three  roads to the building. 

For the INSSA entrance road, the beginning of the project (PK 0+000) is located close to a 

filling station, which is located at the left side of the SITAB billboard. The end of the project is 

located where the wall of the INSSA ends (PK 3+300). The end of the INSSA building is where 

the project is stopped, in other words about 400 m linear. The global linear of the project is 4 

km. 

The main goal the project is to improve the living conditions of the student and the teachers of 

the institute, the pupils of Cheikh anta Diop private high school; it also contributes to the 

improvement of the riparian condition and every users of the road, specially    the staff ONEA 

(lôoffice national de lôeau et de lôassainissement) and the surroundings villages. 

 The diagnosis allowed noticing the existing and refining the orientation of the study, the 

geometrical and structural studies of the road allowed defining:  

- For the INSSA entrance road (developed road of 2*2 with the central terrace width of 

3m, with the roadway of 7m larger each.)  

- For all thee entrance roads to the building (developed road of 2*2, central road without 

terrace, with roadway of 3,5 m each) 

each of the road is long each side, with sidewalks of 2m larger the structure of the roadway is 

each side made of rolling layer of concrete bituminous of 4 cm, a basic layer of natural lateritic 

gravel of 20 cm and foundation layer of natural lateritic gravelly of 30cm. 

The study of cleaning up led to the concept of cleaning up work longitudinal gutter with the 

variable dimension, on the whole of total linear, the conception of artwork at the level of water. 

The study also permitted the definition lighting of the road made of candelabra retro bilateral 

back to back of 12 cm higher with a space 40 cm. 

 The environmental aspect was addressed and permitted to bring out the impact of the project 

on the environment, therefore attenuation measure was taked. 

The total cost the project (4036000000, tax included) 
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INTRODUCTION GENERALE  

La route est une voie ou un passage aménagé au sol et qui permet la circulation des biens et des 

hommes dans des conditions de confort et de sécurité entre deux points A et B. 

Elle occupe le premier rang dans les pays en voie de développement. A ce titre, une importance 

capitale doit lui °tre accord®e afin quôelle puisse jouer pleinement son r¹le. 

Le Burkina Faso étant un pays enclavé, pour lôam®lioration des conditions de vie des ®tudiants, 

le gouvernement, a entrepris dans son programme de lôann®e 2014 comme la plus haute 

nécessité, la construction des voies dôacc¯s aux infrastructures universitaires. 

Dans le cadre du présent travail, les réflexions ont été men®es sur lô®tude technique 

environnementale et dôavant-projet détaillée des travaux de construction et de bitumage de la 

voie dôacc¯s ¨ lôINSSA dans la ville de Bobo Dioulasso, ainsi que lôam®nagement des trois (3) 

voies dôacc¯s à ses bâtiments. La voie principale dôacc¯s ¨ lôINSSA à un lin®aire dôenviron 

3,600 km et celles dôacc¯s aux b©timents de lôINSSA ont un lin®aire dôenviron 400 ml (mètre 

linéaire). Soit un linéaire global du projet de 4 km. 

Le projet a pour but majeur dôam®liorer les conditions de vie des étudiants et du personnel 

enseignant de lôinstitut, des élèves du lycée privé Cheikh Anta Diop à leur lieu dô®tude. La 

réalisation de ce projet contribue également à lôam®lioration du cadre de vie des populations 

riveraines et de tous les usagers du tronçon notamment le personnel de lôOffice national de lôeau  

Ainsi donc, il ressortira à la fin de ce travail :  

- Une structure solide à la fois sécuritaire et économique ;   

- Les différents types dôouvrages dôassainissement et les ®quipements ad®quats ;   

- Lôidentification des potentiels impacts du projet et proposition des mesures 

dôatt®nuation ;  

- La proposition dôun coût de réalisation le plus optimale possible.  

Notre travail sôarticulera autour de lô®tude technique du projet.  
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CHAPITRE 1  : GENERALITE S SUR LE PROJET 

1.1. Introduction  

Le gouvernement burkinabé, a entrepris dans son programme de lôann®e 2014 comme la plus 

haute nécessité, la construction des voies dôacc¯s aux infrastructures universitaires à travers le 

pays, dôo½ le projet dôam®nagement et de bitumage des voies dôacc¯s ¨ lôinstitut national des 

sciences de la santé (INSSA) dans la ville de Bobo-Dioulasso sôinscrit dans ce programme. 

Donc la présente étude dans ce chapitre sera consacrée à la présentation générale du projet, les 

objectifs à atteindre et la description du site du projet. 

1.2. PRESENTATION GENERALE DU PROJET  

1.2.1. Contexte et justification du projet 

La route facilite les échanges et la commercialisation des productions, le transport des 

personnes et des marchandises. Elle offre des opportunités diverses aux populations urbaines 

comme rurales et favorise leur accès plus aisé aux services sociaux de base. 

Conscient que les infrastructures routières, en volume et en qualité suffisants, sont 

indispensables à soutenir le développement national, ce projet fait partie de la volont® de lôEtat 

du Burkina Faso de construire un r®seau digne, sur toute lô®tendue du territoire.  Côest dans 

cette vision que lôEtat burkinab¯ a adopté pour la période de 2011-2015, comme référence de 

développement, la Stratégie de croissance accélérée et de développement durable (SCADD) qui 

vient en remplacement du Cadre stratégique de lutte contre la pauvreté (CSLP). Dans cette 

stratégie, le développement des infrastructures socioéducatives, et routières apparaît comme un 

secteur indispensable ̈ lôatteinte des objectifs de développement. Par conséquent, il joue un 

rôle primordial pour la croissance accélérée du Burkina Faso.   

Le gouvernement du Burkina Faso a opt® pour la r®alisation de ce projet dô®tude technique 

environnementale et dôavant-projet détaillé des travaux de construction et de bitumage des voies 

dôacc¯s ¨ lôINSSA, ainsi que lôam®nagement des voies dôacc¯s ¨ ces b©timents, dans le but 

majeur dôam®liorer les conditions de vie des étudiants et du personnel enseignant de lôinstitut,  

des élèves du lycée privé Cheikh  Anta  Diop à leur lieu dô®tude. La réalisation de ce projet 

contribue également à lôam®lioration du cadre de vie des populations riveraines et à tous les 
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usagers du tronçon notamment du personnel de lôoffice national de lôeau et de lôassainissement 

(ONEA) et des villages environnants. Le présent projet sôinscrit dans cette logique. 

1.2.2. Localisation de la zone de lô®tude 

La zone du présent projet se situe dans la commune de Bobo-Dioulasso, chef-lieu de la région 

des Hauts-Bassins. La commune de Bobo Dioulasso est située au croisement des routes 

principales : RN1venant de Ouagadougou, RN7 et RN8 venant de la côte dôIvoire et RN9 

venant du Mali et la RN10 venant de Dédougou. La zone du projet est localisé dans la carte du 

Burkina Faso. La figure  ci- après présente la commune de Bobo-Dioulasso 

 

Figure 1: Localisation de la zone d'étude 

 

 Figure 2: Commune de Bobo-Dioulasso 
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1.2.3. Itinéraire et état actuel de la route 

La voie dôacc¯s ¨ lôINSSA est une route en terre aménagée et débute du PK 0+00 non loin du 

mur de lôa®roport de Bobo-Dioulasso qui prend fin au PK 3+600 ¨ la fin du mur de lôINSSA. 

Avec une emprise moyenne existante de 30 m de la voie existante et qui nôa re­u dôam®nagement 

depuis quelques années . la praticabilité est moyenne, due essentiellement à la présence de 

ravinements longitinaux, de nids de poule, de crevasses et dô®rosions, et aussi de 

lôabsence de couche de roulement par endroits. Le tracé est linéairement droit et touffu, par 

endroits. Au plan assainissement, on note lôabsence des fossés latéraux. 

Lôouvrage hydraulique existant est un dalot et une conduite dôeau souterraine de lôONEA, ainsi 

plusieurs regards de lôONEA. 

1.2.4. Généralités sur la zone du projet 

Le site du projet est situé au centre de la ville de Bobo-Dioulasso dans lôarrondissement N° 7. 

Lô®tude concerne la bande de territoire int®ress®e par les voies dôacc¯s ¨ lôINSSA, incluant la 

zone dôinfluence du projet susceptible dô°tre sensible aux travaux et à lôutilisation de la route.  

La voie dôacc¯s ¨ lôINSSA traverse le march® du secteur n0 21 et le lycée Cheikh Anta Diop. 

La r®alisation du projet contribuera ¨ lôam®lioration des conditions dôacc¯s au lycée Cheikh 

Anta Diop et au marché. 

Pour la voie dôacc¯s ¨ lôINSSA (voie à aménager en 2x2 voies avec terre-plein central), l'origine 

du projet (PK 0+000) est situ®e au niveau dôune station dôessence qui se trouve ¨ gauche et un 

panneau publicitaire SITAB à droite. La fin du projet se situe à la fin du mur de lôINSSA (PK 

3+600), soit un lin®aire dôenviron 3,600 km.  

Pour les voies dôacc¯s aux b©timents de lôINSSA, l'origine du projet est situ®e au niveau de 

lôentr®e principale de lôINSSA (PK 3+300). La fin du projet se situe ¨ la fin des b©timents de 

lôINSSA, soit un lin®aire dôenviron 400 ml.  Le linéaire global du projet est de 4 km. 

Les coordonnées géographiques de la voie ont été prises au GPS et confirmées par la carte IGN 

au 1/200 000, de la région de Bobo-Dioulasso sont consignées dans le tableau no1. 

Tableau 1: Coordonnées UTM de début et la fin du projet 

Désignation Localisation X Y Longueur (km) 

Début de la voie 
Embranchement RR 

186-1 
354583 1235863 

3,6 
Fin de la voie Fin du lotissement 350905 123681 
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La localisation de la voie qui mène à lôINSSA est présenté sur figure.  

 

Figure 3: Localisation de la voie qui mène à lôINSSA 

La figure  montre la localisation des voies internes de lôINSSA. 

 

Figure 4: Localisation des voies dô®tude au sein de lôINSSA 

1.3. Objectifs de lô®tude 

1.3.1. Objectif général 

Lôobjectif général est lôam®nagement des voies dôacc¯s ¨ lôINSSA de Bobo-Dioulasso ; 
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1.3.2. Objectifs spécifiques 

Pour atteindre l'objectif général, les objectifs spécifiques du projet suivants, doivent être atteints 

: 

- faire une étude technique détaillée ; 

- Conception de la route et lôinstallation des ®clairages publics ; 

- Désenclavement de lôarrondissement NÁ7 et des quartiers périphériques ; 

- Lôam®lioration de la sécurité (diminution des accidents, notamment concernant les piétons 

et les engins à deux-roues) ; 

- Lôam®lioration de la fluidité du trafic des véhicules légers, des véhicules de transport des 

personnes, ainsi que des deux-roues ; 

Un bon assainissement digne qui permet la réduction des risques dôinondation par la création 

des ouvrages dô®vacuation des eaux pluviales. 

1.4. Description du site du projet 

1.4.1. Relief  

Le relief de la ville de Bobo-Dioulasso est constitué de deux principales unités topographiques, 

à savoir les plateaux et les plaines. Il est plus accentué (430 mètres d'altitude moyenne) que 

celui de la moyenne nationale (350 mètres). La commune de Bobo-Dioulasso repose dans sa 

quasi-totalité sur un plateau gréseux primaire qui s'étend entre les latitudes Nord 11° et 13° et 

le Fouta Djallon (Guinée) jusqu'au Sud-ouest du Burkina Faso. Cette topographie, à l'image de 

celle de la région, lui confère l'appellation de "Hauts-Bassins" d'où prennent leur source 

d'importants cours d'eau tels : le Kou, le Mouhoun, la Comoé, la Léraba, etc. 

1.4.2. Hydrographie de la zone de lô®tude 

Le réseau hydrographique de la commune de Bobo-Dioulasso est caractérisé par la présence de 

quatre principaux cours d'eau ¨ r®gime plus ou moins intermittent. Il sôagit du Houet, du Niamé, 

du Bongbelé et du Kou. Il faut noter que ce sont les quatre principaux cours d'eau qui reçoivent 

les eaux pluviales et les eaux usées de la zone industrielle de Bobo-Dioulasso.  Une grande 

partie de la commune est drainée par les eaux du bassin versant du Houet. 

Le marigot Houet traverse en grande partie la ville de Bobo-Dioulasso en direction Sud-Ouest 

vers Nord-Est et pose un réel problème de pollution et de santé publique pour la ville auquel il 
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faut trouver des solutions idoines et durables. La figure, présente le réseau hydrographique de 

la ville de Bobo Dioulasso. 

 

Figure 5: Réseau hydrographique de Bobo 

1.4.3. Climatologie 

La zone du projet est situ®e ¨ lôOuest du Burkina dans la région des Hauts-Bassins, et est 

soumise à un climat sud-soudanien, caractérisée par deux saisons contrastées : 

- Une saison sèche plus longue (octobre à mai). Les vents sont dominés par le harmattan 

soufflant en saison sèche et la mousson prenant le relais en apportant les pluies. 

- Une saison pluvieuse (juin à septembre) avec le maximum de pluies en août. 

Les pluviométries annuelles moyennes varient entre 900 et 1200 mm dans la zone du projet. 

1.4.4. Climat  

Les températures quant à elles, connaissent des variations plus ou moins importantes selon 

l'alternance des saisons : on distingue : 

- Une période chaude allant de mars à avril avec des températures atteignant 36,5°C ; 

- Une période fraîche allant de mai à septembre avec des températures maximales de 

21,3°C ; 

- Une période chaude en octobre avec des températures maximales de 33,3°C ;  

- Une période fraîche allant de novembre à février avec des températures minimales de 

19, 5°C. 

1.4.5. Sols 

La formation géologique de la commune de Bobo-Dioulasso regorge de deux types de sol : 
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- Les sols ferrugineux tropicaux : ils se caractérisent par une richesse en oxydes et en 

hydroxydes de fer et de manganèse qui leur donne une couleur rouge ou ocre.  

- Les sols hydro morphes : ils sont surtout associés à des sols ferrugineux en bordure des 

marigots caractérisés par un excès d'eau temporaire. 

1.4.6. Végétation 

La ville de Bobo-Dioulasso se caractérise par sa verdure. Elle bénéficie de précipitation 

abondante qui favorise le développement des espèces ligneuses. Elle dispose d'une végétation 

abondante, constituée essentiellement d'essences locales (caïlcédrat, fromager, etc.) et 

d'essences exotiques (manguier, flamboyant, etc.). 

1.5. Conclusion 

Les outils (Google Earth, Arc View et cé) utili sé et la recherche de documentations nous ont 

permis de localiser et présenté de façon général la zone du projet tout en faisant ressortir les 

objectifs à atteindre.  
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CHAPITRE 2 : CONCEPTION GEOMETRIQUE DE LA 

ROUTE 

2.1. Introduction  

La norme utilisée pour la conception géométrique est la NORME ICTAVRU   (Instruction sur 

les conditions techniques dôam®nagement des voies rapides urbaines). 

2.2. Vitesse de référence 

En général, les usagers adaptent la vitesse de leur véhicule aux caractéristiques de la route sur 

laquelle ils circulent pour que le confort et la sécurité leur soient garantis. 

Le concepteur (ou le projeteur) doit donner à un itinéraire, les caractéristiques homogènes qui 

sont d®finies ¨ partir dôune vitesse VR appel®e vitesse de r®f®rence. Côest une vitesse 

conventionnelle utilisée par le projeteur pour lui permettre de définir les caractéristiques 

minimales dôam®nagement des points singuliers, tels que les courbes en tracé en plan, les points 

hauts et les points bas, les pentes et rampes en profil en long. 

Le Ministère des infrastructures, maître dôouvrage d®l®gu®, a indiqué dans ses clauses, une 

vitesse de référence de 60 km/h, compte tenu du milieu urbain du projet. Donc elle est de 

troisième (3ème) catégorie. 

2.3. Calcul des paramètres cinématiques 

Le tableau no2 ci-dessous récapitule le paramètre cinématique choisi en fonction de la vitesse 

de véhicule. 

Tableau 2: Paramètre cinématique en fonction de la vitesse de véhicule 

Vitesse du véhicule Vô (km/h) 40 60 80 100 120 

Longueur élémentaire de 

freinage 
d0 (m) 15 35 60 105 170 

Distance dôarr°t en 

alignement 
d1 (m) 40 70 105 160 230 

Distance dôarr°t en courbe d2 (m) 45 80 120 180 280 

Distance de 

visibilité de 

dépassement 

Minimale dd (m) 150 250 325 400 500 

normale dD (m) 250 350 500 625 800 

Distance de visibilité de 

manîuvre de d®passement 
dMd (m) 70 120 200 300 400 
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La vitesse de notre projet est de 60 km/h, donc nous conduit à choisir les paramètres ci-dessus 

encadrés. 

2.4. Trace en plan 

Le tracé en plan correspond à une vue aérienne de la route et se présente comme une succession 

dôalignements droits reliée entre eux par des arcs des courbes circulaires et des courbes de 

raccordement (clothoïdes). 

Le travail de géométrie routière et voirie en tracé en plan comprend :  

- Le choix du tracé en plan (orientation et choix des rayons de courbes).  

- Le calcul des coordonnées de tous les points caractéristiques.   

- Le calcul des angles correspondant aux différents changements de direction.  

- Le calcul de la longueur développée du tracé en plan mesur®e suivant lôaxe de ce dernier, 

ainsi que la longueur de chacun des éléments du tracé en plan. 

2.5. Profil en long 

2.5.1. Définition 

Le trac® en plan donne toutes les indications concernant lôorientation en plan du projet routier, 

mais il ne donne aucun renseignement sur les altitudes et les pentes de la route.  Ces 

renseignements sont donnés par le profil en long.  

Le profil en long est une coupe verticale effectu®e en suivant lôaxe du trac® en plan. 

Les contraintes g®om®triques quôon sôimpose pour caract®riser notre profil en long afin de 

donner à notre route une fonctionnalité optimale satisfaisante pour le confort et la sécurité de 

lôusager sont entre autres, pour la vitesse de référence VR = 60km/h :  

- Déclivité maximale en rampe : 6%. 

- Rayon en angle saillant (RV) (chaussée unidirectionnelle) :1500 m (minimal absolu) et 

2500m (Minimal normal) ;  

- Rayon en angle rentrant (RVô) (chaussée unidirectionnelle) :800 m (minimal absolu) et 

1500 m (minimal normal) ;  

- Rayon assurant la distance de visibilité de dépassement minimale sur la route à deux 

voies : 6500 m. 

Les raccordements utilisés pour la conception du profil en long sont de types paraboliques. 
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On cherchera par contre à toujours placer des plus grands rayons à chaque fois que cela est 

possible, car de tels raccordements avec des rayons importants harmonisent lôallure du trac®.  

En angles saillants, les rayons correspondants seront dimensionnés, au regard des contraintes 

de sécurité et de visibilité. En fonction des caractéristiques du tracé en plan, on s'attachera à 

garantir la visibilité sur obstacle ou pour dépassement. En angles rentrants, ces rayons ne posent 

pas de problèmes de sécurité majeure mais leur dimensionnement sera essentiellement 

conditionné par des contraintes de confort dynamiques, les conditions de visibilité nocturnes et 

lô®vacuation des eaux de ruissellement.  La présence d'un passage supérieur au droit d'un angle 

rentrant mérite un examen particulier.  

Dans le sens de r®duire le co¾t de lôam®nagement, il est conseill® dôadopter les rayons de profils 

en long en fonction des rayons en plan comme indique le tableau suivant (Guide pratique pour 

la conception géométrique des routes et autoroutes, Alain FRERET 1981) 

Les valeurs des rayons en fonction de la largeur de la chaussée sont encadrées dans le tableau 

no3. 

Tableau 3: valeurs des rayons en fonction de la largeur de la chaussée 

Avec : Rv le rayon en profil en long et Rh le rayon en plan. 

Dans le cadre de notre projet, notre largeur de chaussée étant de 7 m, nous allons considérer :  

Rv Ó5 Rh. Ceci pour :  

- Éviter qu'un début de courbe faible (< 300m) se situe en point haut de profil en long, car cela 

entraîne une dégradation de la perception du virage. 

- Éviter de positionner des carrefours ou accès en point haut, courbes ou zone de visibilité 

réduite (éventuellement côté externe des courbes non déversées après vérification des 

conditions de visibilité). 

 

 

 

Route à  2 voies 3 voies 4 voies 

Largeur de 

chaussée 

5m 6m 7m 10.5m 12m 14m 

Rv 3*Rh 4*Rh 5*Rh 8.5*Rh 10*Rh 12*Rh 
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2.5.2. Les éléments constitutifs du profil en long 

La figure  suivante présente Les éléments constitutifs du profil en long. 

 

 
Figure 6: Eléments du profil en long. 

 

Pour la définition des éléments constitutifs du profil en long (subdivisés en 4 parties) nous avons 

procédé de la manière suivante : 

- Identification de toutes les positions des ouvrages hydrauliques et des points particuliers 

(parkings) sur le profil terrain naturel : cette phase préliminaire nous a permis dôappr®cier ces 

positions par rapport au relief et de prendre des dispositions du point de vue altimétrique pour 

fixer la route. Dans notre cas, on a implanté quatre (04) ouvrages hydrauliques (dalots 1m x 

1m) ; 

- Détermination des rampes et des pentes ; 

- Mise en place de raccordements paraboliques ;  

- Définition du profil en long.  

La construction des profils en long consiste en la mise en place dôune ligne unique et coh®rente, 

constituée de la succession des déclivités et des courbes paraboliques.  

2.5.3. Calage de la ligne rouge 

Le calage de la ligne rouge qui repr®sente les altitudes de lôaxe de la chauss®e termin®e en tout 

point de la route (cote finie du projet) a une incidence directe sur les volumes de terrassement 

et par conséquent, sur le coût de réalisation.  Par ailleurs, en dehors des aspects économiques, 

la ligne rouge est tracée en tenant compte    des limites de déclivités (pentes et rampes), des 

ouvrages de franchissement et enfin, des limites de lotissement (si on est dans une zone 

urbaine). Ce calage respectera au mieux lôallure du terrain naturel afin de minimiser les 

quantités de déblais et remblais et de permettre un accès facile à la route (pas de dénivellations 

importantes entre les bords de chaussée et les seuils des habitations des riverains).  
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2.5.4. Déclivités 

La déclivité est le pourcentage de pentes et de rampes longitudinales sur une section de route.  

Dans le cas de notre projet, la déclivité est fixée à 6% pour faciliter lôaccès de la route aux 

usagers. Pour assurer l'écoulement des eaux, on évitera les parties absolument horizontales 

(paliers), en les remplaçant par une déclivité légère de 6 à 8 cm/m.   

Dans les parties très longues où le sol naturel est horizontal, on prévoira une succession de 

pentes et de rampes avec la déclivité minimale.  

2.6. Profil en travers 

2.6.1. Définition   

Le profil en travers est une section de la route dans un plan vertical, normal au trac® de lôaxe 

en plan. Il est orienté de gauche à droite en regardant lôorigine du projet. Les distances 

transversales sont cot®es ¨ partir de lôaxe, positivement vers la droite, n®gativement vers la 

gauche.  

Le profil en travers dôune route est destin® à satisfaire les exigences suivantes :  

- Evaluer les eaux des précipitations hors de la plateforme par les chemins les plus courts ;  

- Eviter que cette eau sôaccumule sur la plateforme et y prenne de la vitesse ; 

- Mettre la chauss®e ¨ lôabri des imbibitions provoqu®es par les eaux stagnantes à proximité 

de la plateforme ;  

- Favoriser une bonne répartition du trafic sur toute la largeur de la chaussée utilisable pour 

éviter que des voies privilégiées ne supportent la quasi-totalité de la circulation ;  

- Etre de construction aisée, donc économique ;  

- Se prêter à un entretien mécanique facile et efficace.  

Le profil en travers dôune route permet en outre, de calculer les paramètres suivants :  

- La position des points th®oriques dôentr®e en terre des terrassements ;  

- Lôassiette du projet et son emprise sur le terrain naturel ;  

- Les cubatures (volumes de déblais et remblais).  

2.6.2. Caractéristiques géométriques du profil en travers 

- Pente transversale de 2.5% (profil en toit) en alignement droit et dans les courbes non 

déversées ;  

- Largeur de la plate-forme = 21.00m  
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- Largeur de chaque chaussée = 7.00m   

- Largeur bande de rasée (accotement) = 2m ;  

- Largeur du TPC = 3m 

- Sur ouvrage dôart, lôaccotement aura le m°me devers que celui de la chauss®e ;  

Pentes des talus :  

Remblai=3/2 

Déblai=2/3 

Protection contre lô®rosion : perr®s maçonnés, enrochements et gabions aux doits des ouvrages. 

2.6.3. Quelques types géométriques des profils en travers 

Le profil en travers est repr®sent® en vue de face pour une personne qui se d®placerait sur lôaxe 

du projet de lôorigine ¨ lôextr®mit® du projet. La voie de gauche doit donc se situer sur la partie 

gauche du profil.  

Il rencontre trois types de profil en travers : les profils en remblai, en déblai ou bien les profils 

mixtes qui seront présenté dans la figure. 

 

Figure 7: Différents types de profil en travers 

2.7. Création des profils du projet 

Notre tron­on se situe globalement en milieu urbain. Nous avons d®cid® dôespacer nos profils 

en travers à une distance régulière de 25 m et nous avons veillé à insérer un profil sur chaque 

point de tangence (contact alignement droit-courbe de raccordement).  

Dans notre cas, les profils à imposer concernent principalement les profils des ouvrages 

hydrauliques qui se trouvent le long de notre axe. Quatre (4) positions dôouvrages hydrauliques 

ont été identifiées sur notre tronçon. 
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Tableau 4: Caractéristiques géométriques des profils en travers 

Emprise E Chaussées Trottoirs  
Terre-plein 

central 

Largeurs des 

caniveaux 
Reprofilage 

E = 30 m (voie 

dôacc¯s) 

2x3, 5m +2x3, 

5m 
2x2m 3m 

gauche 0,8x0, 8m 
Ó 2x2m 

droite 0,6x0,6m 

E Ó 15 m (3voies 

interne) 
2x3, 5 m 2mx2m - 0,8x0, 8mx2 Ó 2x2m 

 

Le Profil en travers de la voie d'accès à l'INSSA est présenté dans la figure. 

 

 

Figure 8: Profil en travers de la voie d'accès à l'INSSA 

 

La figure suivante présente la voie d'accès à l'INSSA (profil en travers sur aire de 

stationnement). 
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Figure 9: voie d'accès à l'INSSA (profil en travers sur aire de stationnement) 

 

La figure présente le profil en travers des voies interne de l'lNSSA 

 

 
Figure 10: Profil en travers de la voie interne de l'INSSA 

 

2.8. Conclusion 

La norme utilisée nous a permis de choisir la vitesse de référence de 60 km/h car la voie en 

étude se situe en milieu urbain. Enfin nous avons pu ressortir les paramètres cinématiques en 
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fonction de la vitesse de véhicule et les différents éléments des voies en étude (tracés en plan, 

profils en long, profils en travers). 
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CHAPITRE 3  : TERRASSEMENT ET CHAUSSEE. 

3.1. Introduction  

La conception dôune route ne saurait °tre men®e efficacement sans que le concepteur nôait une 

idée précise des propriétés physiques du sol devant recevoir le trafic. A cet effet des études 

géotechniques sont menées afin de déterminer les caractéristiques du sol en place et aussi des 

matériaux susceptibles dô°tre utilis®s pour la mise en îuvre des couches de la chaussée. 

3.2. Etudes géotechniques 

3.2.1. Définition et objet 

La géotechnique est l'étude des propriétés mécaniques, physiques et hydrauliques des sols en 

vue de leur utilisation dans la réalisation des ouvrages de génie civil.  

Les essais géotechniques réalisés pour notre tronçon sont :  

-  lôanalyse granulométrique : texture des sols ;  

-  les limites dôAtterberg : consistance des sols ;  

-  le Proctor modifié : teneur en eau optimale des sols ;  

-  la portance CBR : poinçonnement des sols. 

3.2.2. Les résultats des essais 

Les r®sultats de lô®tude g®otechnique obtenus par le Laboratoire national de bâtiment et des 

travaux publics du Burkina Faso (LNBTP) sont : 

3.2.2.1. Résultats sur les sols de la plate-forme 

La classification des sols de plateforme sont consignés dans le tableau voir annexe I.  

  
















































































