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RESUME

L6objet de ne't’r@tteRdnmue détaillédds travaut @nénagemerdt de
bitumage aceesal Gonesi ddt n aelasant@(INSSApdaissgillei enc e s
de BobeDi oul a®$smscrist dano®1 edec ade e hddipoppt e d®t
déam®nage mamadged @ t| a ev dii ¢ ud,danslavillale BobeDidulad¥ds S A

ai nsi gue | 6 am®naweimesded @pwetst s oi s (3

Pourh voi e dNSSActdrsi gi nle du projet (PK 0+000)
station doéessence ddgnpannesepulicitaireiSITAB & drogealia infde et

projet se situe © la finudul ma®Padeel dBNS8ATr ¢
ccuxd basc aux boOti ments de | 61 NSSA, l " origine
principale de | 61l NSSA (PK 3+300). La fin du
soit un | i n®ai(metrelidéaie)lLy linéaire giobadldd ffrej est de 4 km.

Le projet apour butmajeurd 6 a m® les conditions de vides étudiantset du personnel
erseignantdel &stituh, leséleves duycée privé Chéih Anta Diop ; elle contribue également

al 6 am®l| i acade de vee mes gapulations riverainedestous les usagers du trongon

not amment |l e per sonneeclaud e ssaidussénienb¢@NELatdes | on al
villagesenvironnants

L 6 ®e vise laconceptiondesvorépondargkaux r gl es techniques dob6a
assurant les conditions de confort et de sécurité, économiquement rentable, prenant en compte

| 6ensembl e des a s p e des sbjectf socieeconomigueseviséslzeu x et
diagnostic a permisdecongat | 6 exi st ant et dbéaf fesd@umes | es

géomeétriques et structurales de la voirie ont permis de définir

- Pourl a voie doéacc s 7 erd2&2vdes 8vAc tepmem ceatralden®n a g ®
largeur3m, avec une chaussée de de largeurchacune).
- Pourlestrois (v o i e s acésabétimentssgies a aménager en 2xioies sans
terreplein centrabvec une chaussée de 3,5 m charune
Chacune des voies est longkepartetl 6 a u t des trottopsale 2 m de large. Les structures

des chauss®es sont constitu®es chacune doéun:

4cm, débune couche de base en graveleux | at G
fondation en graveleux latéritiquaturel de 30 cmL 6 ®t ude de | 6assainisse
conception doéouvrages doébassainissement | ongi
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variablessur | 6ensembl e dbalco®aeepei baotdboatvrages
passagelsd @toéedhes .a aussi permis de d®f inir | 6®c
rétro bilatéraledos a dos de 12m de hauteur espacés ded@ma s pect envi ronnen

abordé etapermise ressortir | es | mpacanmsiquelesmesuces et S|
ddéatt ®nuation.

Lecoltt ot al du (@a#s aBGoE@ DOQteudeDthxesvcemprises

VOIRIE, BITUMAGE, ASSAINISSEMENT, AMENAGEMENT, GRAVELEUX
LATERITIQUE.
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Abstract

The subject of our study is << study of technically detail of 4 km road work in the town of Bobo
Dioulasso>> it registers within the context of the study of technical detail of project of
development and tarring of the INS$dad, in town of Bob®ioulassg also the development
of the three roads to the building.
For the INSSA entrance road, the beginning of the project (PK 0+000) is located close to a
filling station, whichs located at the left side of the SITAB billboard. The end of the project is
located where the wall of the INS®AdS(PK 3+300). The end of the INSSA building is where
the project is stopped, in other words about 400 m linear. The global linear objbet 5 4
km.
The main goal the project is to improve the living conditions of the student and the teachers of
the institute, the pupils of Cheikh anta Diop private high school; it also contributes to the
improvement of the riparian condition and evesgis of the roadpecially the staff ONEA
( bffite nationald ee &4 & eassaidseeménd and the surroundings villages.
The diagnosis allowedoticing the existing and refininthe orientation of the study, the
geometrical and structural studies of the road allogefhing

- For the INSSA entrance road (developed road of 2*2 with the central terrace width of

3m, with the roadway of 7m larger each.)
- Forall theeentrance road® thebuilding (developedoad of 2*2, centraload without
terrace, withroadway of 3,5 m each)

each of the road is long each side, with sidewalks of 2m larger the structure of the roadway is
each side made oblling layerof concretebituminous of4 cm a basic layer of natural lateritic
gravel of 20 cm and foundation layer of natural lateritic gravelly of 30cm.
The study of cleaning up led to the concept of cleaning up work longitudinal gutter with the
variable dimension, on the whole of total lingag conception adirtworkat the level of water.
The study also permitted the definition lighting of the road made of candelabra retro bilateral
back to back of 12 cm higher with a space 40 cm.
The environmental aspect was addressed and permitted toohtitige impact othe project
on the environmentherefore attenuation measuwvas taked
The total cost the project (4036000000, tax included)
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INTRODUCTION GENERALE

La route est une voie ou un passage amenageé au sol et qui permet la circulation des biens et des
hommes dandesconditions de confort et de sécurétre deux poilstA et B.
Elle occupe le premier rang dans les pays en voie de déveleppéA ce titre, une importance
capitale doit | ui °tre accord®e afin quodell e
Le Burkina Fas@tantun paysenclavggour | 6 am®Il i orati on des cond
le gouvernementa entrepri s dans son programme de |
nécessitd a construction des voies dobéacc s aux 1in
Dans le cak du présent travail, les réflexions ont éée n ®e s s utechnidqué ®t u d e
envir onne me npr@et détaill des tabaaxw de nonstruction et de bitumage de la
voie dbéacc s 7 | 61 NSSA ,gdiamsi lqueilda@mm@ra Beme
Voi es asesabattmeddavoi e principal @audoéoaco®aiiel dbt
3,600 kmetellesd 6 a @aauu xs b©t i ments de | 61 NSSil(neetmet un |
linéaire) Soit un linéaire global du projet de 4 km.
Le projet apour butmajeurd 6 a m®1 i or er | edes @udianteidupesonnel de vi
erseignantde| &stituh, desélevesdu lycée privé Ch&h Anta Diop a leur lieu d 6 ®tLad e
réalisation de ce projeontribue égalemeritl 6 a m® | i «cadee de vie des gapulations
riveraines etletous les usagers du troncon notammentleperse | de | 6 Of fau ce na
Ainsi donc, il ressortira a la fin de ce travail :

- Unestructure solide a la fois sécuritairedebnomique ;

- Lesdifférentst ypes doéouvrages dbéassainissement e

- Léidenti fi cat i impactsdde sprojgh ett gropositian | des mesures

déatt ®nuation

- Lapr opos i toitderéalkkdtiondplus optimalgossible.

Notret r avail soOarltd®&tuudeer at eacuntnoiugguededu pr oj et .
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CHAPITRE 1 : GENERALITE SSUR LE PROJET

1.1.Introduction

Le gouvernemertburkinabe a entr epri s dans sdocamme laplgsr a mme
haute nécessitt,a construction des voies d¥taewsles aux
pays dléeo ¥pr oj et doéam®nagemeddacect sde blidtisunnsatgiet L
sciences de la santé (INSSA) dans la ville de Bolomlassos 6 i ns ¢ r programnen s c e
Donc laprésent étude dans ce chapitseraconsacré@la présentatiogénéraledu projet, les

objectifsa atteindreet ladescription du site du projet.

1.2 PRESENTATION GENERALE DU PROJET
1.21. Contexte et justification du projet

La route facilite les échanges et la commercialisation des productions, le transport des
personnes et des marchandises. Elle offre des opportunités divergexpalations urbaines

comme rurales et favorise leur acces plus aisé aux services sociaux de base.

Conscient que les infrastructures routiéres, en volume et en qualité suffisants, sont
indispensables a souiele développement nationakc pr oj et fait partie d
du Burkina Faso de construireeuni r®sdaau dC4g:
cettevisionquel 6 Et at dadoptié poardabpériodis 20112015, comme référence de
développement, la Stratégie deissarme accélérée et de développememable (SCADD) qui

vient en remplacement du Cadre stratégiquéutte contrela pauvreté (CSLP Danscette

stratégie, le dévelogment des infrastructures so@ilucatives, et routieres apparait conume

secteur indispensable | 6 aded objéctifs de développement. Par conséquent, il joue un

r6le primordialpour la coissance accélérée du Burkina Faso.

Le gouvernement du Burkina Faso a opt® pour
envi r onne me nprogtldétaillé des taviaax\decanstruction et de bitumage des voies
déacc s ,ansiqgaddMSt®M agement des voigdanskkdbuacc s
maj eur doéam®I| i or edes étudiantet duparsonnetemnseignastdet! éstitun i e

des éléves du lycée privé Ckiei Anta Diop a leur lieu d 6 ®t La céaisation de ce projet

contribue égalemeritl 6 a m®| i cadeetde vierdes gpapulations riveraines et a tous les

m-mm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT Resummnt ® par 2
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DOAMENAGEMENT

ET

usagers du trongon notammeinti

(ONEA) et ks villagesnvironnantsLe présent pojet

1.22.Localisationdelazoned 16 ®t ud e

per s offcarato ncé

[d&eo | 6eau

sciit dansxette Igique.

et

La zonedu présenprojet se situe dans @mmunede Bobo-Dioulassg chetflieu dela région

des HautsBassins. La commune de Bobo Dioulasso sistée au croisement des routes

principales: RN1lverant de OuagadougouRN7 et RN8 venant de lac6ted Odirer et RN9

venant du Mali et IRN10 venant d®édougoulLa zone du projet est localisé dda carte du

Burkina FasolLa figure ci- aprés présente la commune de Béboulasso

’{*

P e L
cztﬁ}%g»gﬁi.’% &3
R S R
A R PR
) P
Qe

G

(o] 20 Kilometers
|

LES DEPARTEMENTS DU BURKINA-FASO

Réaliser: par AHMAT MAHAMAT HAROUN

N

LEGENDE
@® Villages

N Routes

[ | Dep-Bobo

Figure 1: Localisation de la zone d'étude

DEPARTEMENT DE BOBO-DIOULASSO

Nasso
Kokoroue
.

« Yegueresso
Pal KoroKoro Tondogosso

Darsalamy
e

Dodo.ugou

(0] 6 Kilometers

Realiser: par AHMAT MAHAMAT HAROUN

N

LEGENDE
@® Villages

A\ Routes

[ ] Dep-Bobo

Figure 2: Commune de BobDioulasso
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1.2.3. Itinéraire et état actuelde la route

Lavoi e do6adddebist&dute en terre aménagéedébutedu PK 0+00 non loin du

mur de | 0 a ®DiouassaquiprahefindKIBec6 00 ~ | a fin du mur
Avec uneemprise moyenne existantede80 de | a voi e exi stante et q
depuis quelques annéda praticabilité est moyenne, dueessentiellement la présence de
ravinements longitinauxde nidsde poule de crevasseset do ®sions, et aussi de
|Gabsencede couche de roulement par endroits. Le tracé est linéairement droiet touffu, par

endroits. Au plan assainisement, on note ® lzsencedes fosss lagraux.

Loouvrage hydraulique existant est wumnsdal ot

pl usieurs regards de | 6ONEA

1.24.Généralités sur la zone du projet

Le site du projet est situé au centre de la ville de Bobbolassod ans | 6ar No/ndi s s el
LO®tude concerne | a bande de t erriircloantdlae i nt G

zone doéinfluence du projetuxesadi dae pt ilalsdate. | @& ° dre
La voie déacc s ~ | 61 NS8RI1dtle lgoéeeChshédntd Déop.mar ¢ h @
La r®alisation du priondestconditmmetoéraicbclyase @heti | 6 a m«
Anta Diop et au marché.

Pourlav 0 i e d dNSSA (voge a améhager en 2x2 voies avec {glea central), I'origine

du projet (PK 0+000) est situ®e au niveau dboé

panneau publicitaire SITAB a droite. La fin du projet se situealdfin mur de | 61 NSS
3+600), soit un | in®aire dbéenviron 3,600 km.
Pourlesvoiesd 6acc s aux boOtiments de | 61 NSSA, [ ' ol
| 6entr ®e principale de | 6l NSSA (PK 3+300) . L

| 61 NSSA, soit un | Letfin@adaeglobal dubhdjet esmdé 4ka.n 400 ml
Les coordonnées géographiques de la voie ont été prises au GPS et confirmées par la carte IGN
au 1/200 000, de la région de Beb@mulasso sontonsignées dans le tahler?1.

Tableau 1: Coordonnées UTM de début et la €in projet

Désignation Localisation X Y Longueur (km)
Début de la voie | Empranchement RR 354583 1235863
1861 3,6
Fin de la voie Fin du lotissement | 350905 123681
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Lalocalisation de la voie quméneal 6 | NeStHresenté sur figure

Google earth

Visite guidée 1 2B 2003 Date E1237434.61 m N élév. 441 m  altitude 3.99 km

Figure 3: Localisation de lavoie quiméag 6 | NS S A

Lafiguremontre | a | ocalisation des voies

Figure4:Llocal i sati on des voies do®tude au sein
1.3 Objectifsd e | 6 ®t ude

1.31. Objectif général

L 6 o b jgénérdkstlif 6 a m®n a g e madmta cdkcedss NVSBohe-Bibelasso ;
momm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT eumnt ® par 5
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1.32. Objectif s spécifiques

Pour atteindre I'objectif général, les objectifs spécifigluegrojetsuivantsdoivent étre atteints

faire une étude technique détaillée

Conceptiorde | a route et | 6incstall ation des ®cl

Désenclavemert e | 6 ar r o n dtdes gqaetiere pertiphéNoles ; e

- L6 am®l idela sturité(diminutiodes accidenfsnotamment concernant les piéton
et les engins a detnoues) ;
- L6 am®l idela #uidité @untrafic des véhicules &g, des véhicules de transpodes

persones, ainsgue des deuxoues ;

a

Un bon assainissement digne qui perfagiéductiond e s r i sques lad@éatmrondat i

des ouvrages do®vacuation des eaux pluviales

1.4. Description du site du projet
1.4.1. Relief

Le relief de la ville de Bob®ioulasso estonstitué de deux principales unités topographiques

a savoir les plateaux et les plaines. Il est plus accentué (430 métres d'altitude moyenne) que
celui de la moyenne nationale (350 métres). La commune de-Biolitasso repose dans sa
guastitotalité sur m plateawgréseux primairgui s'étend entre les latitudes Nord £1°13 et

le Fouta Djallon (Guinée) jusqu'au Sadest du Burkina Faso. Cette topograpaiBimage de

celle de la régionlui confere I'appellation de "HautBassins" d'ou prennent lesiource
d'importants cours d'eau tels : le Kou, le Moun, la Comoé, la Léraba, etc.

1.42 Hydrographiede | a zone de | 6®t ude

Le réseau hydrographigue de la commune de Haibalasso est caractérisé par la présence de
guatre principaux cours d'eau =~ r ®duiNiemeé, pl us
duBongbelé etluKou. Il faut noter que ce sont les quatre priacp cours d'eau qui regoivent

les eaux pluviales et les eaux usées de la zone industrielle deDBnllasso. Une grande

partie de la commune est drainée par les eaux du hessent diHouet.

Le marigotHouet traversen grande partie la ville de Bolioulasso en direction Se@uest

vers NordEst et pose un réel probléme de pollution et de santé publique pour la ville auquel il

m-mm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT Resummnt ® par 6
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faut trouver des solutions idoines et durablesfigure présente le réseau hydrographigiee

la ville de Bobo Dioulasso.

Reseau hydrographique de la Comune de Bobo Dioulasso
i

I Zone du proje:]

Petit reseau hydrographique
Grand reseau hydrographique
« Villages de BOBO
[__] Bobo diciasso.shp

1000000 o 1000000 Kilometers
 —

Figure 5: Réseau hydrographique de Bobo
1.4.3. Climatologie

La zone du projet e s t dars latragi@nedes HatBad s et estt du E
soumise a un climat desoudaniencaractérisée par deux saisons contrastées
- Une saison seche plus longue (octobre a mai). Les vents sont domiteékgrarattan
soufflant en saison séche et la mousson prenant le relais en apportant les pluies.
- Une saison pluvieuse (juin a septembre) avec le maximum ds @iuao(t.

Les pluviomdries annuelles moyennes varient entre 900 et 1200 mm dans la zone du projet.

1.4.4.Climat

Les températures quant a eJlesnnaissent des variations plus ou moins importantes selon
I'alternartedes saisons :rodistingue :
- Unepériode chaude allant de mars a avril avec elepératures atteignant 36,5°C ;
- Unepériode fraiche allant de mai a septembre avec dgstatures maximales de
21,3°C;
- Unepériode chaude en octobre avec des températures maximales de 33,3°C ;
- Unepériock fraiche allant de novembre a février avec desdeatyres minimales de
19, 5°C.

1.45. Sols

La formation géologique de la commune de B@houlasso regorgeledeux types de sol :

m-mm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT Resummnt ® par 7
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- Les sols ferrugineukropicaux :ils se caractérisent par une richesse en oxydes et en
hydroxydes de fer et de manganese qui leur donne une couleur rouge ou ocre.
- Les solshydro morphesils sont surtout associés a des sols ferrugineux en bordure des

marigots caractérisépar un excesehu temporaire
1.4.6.Végétation

La ville de BobeDioulasso se caractérise par sa verdilee bénéficie de précipitation
abondante qui favorise le développementag®ces ligneuseklle dispose d'une végétation
abondante constituée essentiellement d&sses locales &lcédrat, fromager, etc.) et

d'essences exotiquésangiier, flamboyant, etc.).
1.5.Conclusion

Lesoutils (GoogleEarth Arc Viewe t  ati@sget larecherchale documermttionsnousont
permis ddocaliseret présentée fagcongénéralla zone du projetout en faisant ressortir les

objectifsa atteindre.

m-mm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT Resummnt ® par 8
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CHAPITRE 2: CONCEPTION GEOMETRIQUE DE LA
ROUTE

2.1.Introduction

La norme utilisée poua conception géométrique esN®RME ICTAVRU (Instruction sur

les conditions techniggel 6 a m®nagement des voies rapides ur
2.2 Vitesse de référence

En généralles usageradaptent lavitesse de leur véhicule aux caractéristiques de la route sur
lagquelle ils circulent pour que le confortl@tsécurité leur soient garantis.

Le concepteu(ou le projeteur) doit donnerun itinéraireles caractéristiqudsomogéenes qui

sont d®f i ni es 7 Vrpaappdalr®ed dwintee swiet edses er ®f ®r e r
conventionnelle utilisée par le prager pour lui permettre de définir les caractéristiques

mi ni mal es doéam®n ag e mesmte led @urbepean tracé es plag,iles gpints i e r
hauts et les points bas, les pentes et rampes en profil en long.

Le Ministéredesinfrastructuresmaitred 6 o u v r a g @ indlg@dd&g se®clausesne

vitesse de référence de 60 kindompte tenu du milieu urbain du projet. Donc elle est de

troisieme(3*M) catégorie
2.3. Calcul des parametres cinématiques

Le tableau P2 ci-dessousécapitulde parametreinématiquechoisien fonction de la vitesse

devéhicule.

Tableau 2: Parameétre cinématique en fonction de la vitesse de véhicule

Vitesse du véhicule V6é (kl 40 60 80 100 120
]Ic_o_ngueur élémentaire de do (m) 15 35 60 105 170
reinage

Distance doarn 4y | 4 | 70 | 105 | 160 | 230
alignement

Di stance dbéar d2(m) 45 80 120 180 280

Distance de Minimale | dd (m) 150 250 325 400 500
visibilité de

dépassement normale dpo (M) 250 350 500 625 800
Distance devisibilité de
maniuvre de

d dMd (m) 70 120 200 300 400

m-mm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT Resummnt ® par 9



ETUDE TECHNIQUE DETAILLEE DES TRAVAUX DOAMENAGEMENT ET DE
Bl TUMAGE DES VOI ES DO6 ACCES-DIBULASSOMEM)A DE BOBO

La vitesse de notre projet est de 60 kndénc nous conduit & choisir les parametredesisus

encadré.

2.4. Traceen plan

Le tracé en plan correspond & une vue aérienne de la roufgéseete comme une succession

d 6 al i o dreitsrelidet entre eux par des arcs des courbes circulairdes courbes de

raccordement (clothoides)

Le travail de géométrie routiére et voirie en tracé en plan comprend :

Le choix du tracé en plan (orieztton et choix des rayons de courbes).

Le calcul des coordonnées tieis les points caractéristiques.

Le calcul des angles correspondaunk différents changements de direction.

Le calcul de lalongueur développéedutmae pl an me s u de®edersier,i v an't

ainsi que la longueur de chacun des éléments du tracé en plan.

2.5. Profil en long

2.5.1. Définition

Le

trac® en plan donne toutes |l es indication

mais il ne donne aucun renseignement Iggr altitudes et les pentes de la rout€es

renseignements sont donnés par le profil en long.

Le

Les

profil en |l ong est une coupe verticale ef

contraintes g®om®triques qiéndang adfitbdemp o s e

donner a notre route une fonctionnalité optimale satisfaisante pour le confort et la sécurité de

| 6u

sager ssppour ladtesserdeféenae Md= 60km/h :

Déclivité maximale en rampe %6

Rayon en angle saillafRV) (chaussée unidirectionne)lel500 m (minimal absolu) et
2500m (Minimal normal) ;

Rayon en angle rentragtR V(éhaussée unidirectionnelléed00m (minimal absolu) et
1500m (minimal normal) ;

Rayon assurant la distance de visibilité de dépassement r@rsomala route a deux

voies : 6500 m.

Les raccordements utilisés pour la conception du profil en long sont de types paraboliques.

m-mm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT Resummnt ® par 10
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On cherchera par contre a toujours placer des plus grapdss a chaque fois que cela est
possible, car de teleccordements avec desrayopnmmpor t ant s har moni sent
En angles saillants, les rayons correspondsensnt dimensionnéau regard des contraintes

de sécurité et de visibilité. En fonction des caractéristiques du tracé en plan,achesath
garantir la visibilité sur obstacle ou pour dépasseni@nangles rentrants, ces rayonposent

pas de probléemes de sécuritdajeure mais leur dimensionnement sera essentiellement
conditionné par des contraintes de confort dynamidegsonditions de visibilité nocturnes et

| 6®vacuati on de s Laepaésercddngassage sepsriedr auansitediurt angle
rentrant mérite un examen particulier.

Dans | e sens de r®du,iteelsé¢ co¥s eayenddeprafid@mn a @ ¢
en long en fonction des rayons en plan comme indique le tableau suivant (Guide pratique pour
la conception géométrique des routes et autoroutes, Alain FRERET 1981)

Les valeurs des rayons en fonction de la largeur de la chausséacatesdans le tableau

n°3.

Tableau 3: valeurs des rayons en fonctionldéargeur dda chaussée

Route a 2 voies PR 3 voies 4 voies
Largeur de 5m 6m m 10.5m 12m 14m
chaussée

Rv 3*Rh 4*Rh 5*Rh 8.5*Rh 10*Rh 12*Rh

Avec: Rv lerayon en profil en long et Rh le rayon en plan.

Dans le cadre de notre projet, notre largeur de chaussée étant de 7 m, nous allons considérer :
Rv O5 Rh. Ceci pour

- Eviterqu'un début de courbe faible (< 300s8)situeen point haut de profil en longar cela
entraine une dégradation de la perception du virage.

- Eviter de positionner des carrefours ou accés en point haut, courbes ou zisibilité

réduite (éventuellement c6té externe des courbes non déverséesvefieation des

conditions devisibilité).
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25.2. Les éléments constitutifs du profil en long

Lafigure suivant présente Les éléments constitutifs du profil en long.

"
-

peIlte -
/%9—‘_'7 1‘*1>/ Ra.n)pe =1
Rampe S =] - /_f,,/

- o FParabole de Parabole de
o /// rayon RV ™. rayon RV’ —
— _,_—,_:"Vf

7 S

L o

Figure 6: EIémentgdu profil en long.

Pour la définition des éléments constitutifgdofil en long (subdivisgen 4 parties) nous avons

procédé de la maniére suivante :

- Identification de toutes les positions des ouvrages hydrauliques et des points particuliers
(parkings) sur le profil terrain naturel : cette phase préliminaire nousapermd 6 appr ®ci e
positions par rapport au relief et de prendre des dispositions du point de vue altimétrique pour
fixer la route. Dans notre casn aimplanté quatre (04) ouvrages hydrauliq@éslots 1m x

1m);

- Détermindion des rampes et des pentes ;

- Mise en place de raccordements paraboliques ;

- Définition du profil en long.

La construction des profilsenlongconsestéd a mi se en pl ace douyune |

o™~

constituéalela succession des déclivités et des courbes paraboliques.
2.5.3. Calage de la ligne rouge

Le calage de |l a |ligne rouge qui repr @Qstent e |
point de laroute (cote finie du projet) a une incidence directe sur les volumesrdesement

et par conséquent, sur le colt dalisation Par ailleurs, en dehors des aspécisnomiques,

la ligne rouge est tracée en tenant compties limites de déclivités (pentesratpe$, des

ouvrages de franchissement et enfin, des limites de lotissement (si on esindansne
urbaine).Ce <cal age respectera au mieux | o6allure
quantités de déblais et remblais et de permettre un acces facile a la route (pas de dénivellations

importantes entre les bords de chaussée et les seuils des habitatioreraes.iv
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2.54. Déclivités

La déclivité est le pourcentage de pentes et de rampes longitudinales sur une section de route.
Dans le cas de notre projet,daclivité estfixée a6% p our f a césdeilatroaite auk 6 a c ¢
usagers. Pour assurer I'écoulement des eaux, on évitera les parties absolument horizontales
(paliers) en les remplacamiar une déclivité Iégére de 6 a 8 cm/m.

Dans les parties trés longues ou le sol naturel est horizontal, on préweisaiccession de

pentes et de rampes avec la déclivité minimale.
2.6. Profil en travers

2.6.1. Définition

Le profil en travers est une section deduted ans un pl an vertical, n o
en plan. Il est orienté de gauche a droite eraneg a n t | 6origine du pr ¢
transversales sont cot®es ~ partir de | 6axe
gauche.

Le profil en tr av esassfaitkbes axigenaesuitamgtese st dest i n@®

- Evaluer les eaux des précipitations hors de la plateforme par les chemins les plus courts ;

- Eviter que cette eau sob6baccumule sur | a plat
- Mettre |l a chauss®e ~ | 6abri desesapmmitdi ti on:
de la plateforme ;

- Favoriser une bonne répartition du trafic sur toute la largeur de la chaussée utilisable pour
éviter que des voies privilégiées ne supportent la gataité de lecirculation ;

- Etre de construction aisée, donc économique ;

- Sepréter a un entretien mécanique facile et efficace.

Le profil en tr aver sdedaftulenles parametteesuiyasts:met en o
- Laposition des points th®oriques doéoentr ®e e
- L 6 a s slu peojetteteson emprise derterrain naturel ;

- Lescubatures (volumes de déblais et remblais).
2.6.2. Caractéristiquesgéométriquesdu profil en travers

- Pente transversale de 2.5% (profil en toit) en alignement droit et dans les courbes non
déversees ;

- Largeur de la platborme = 21.00m
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Largeur dechaque chaussée7.00m

Largeur lande de rasée (accotement)m 2
Largeur du TPC = 3m

- Sur ouvrage dobéart, | daccotement aura | e m°n
Pentes des talus :

Remblai=3/2

Déblai=2/3

Protecti on c on macennds, @®@achemdetsgabionauwpdeitsies®svrages

2.6.3. Quelques typegéométriquesdes profils en travers

Le profil en travers est repr®sent® en vue d
du projet de | 6 qpmjetdavoiede gaucheddeibddnc se situdr sRir ladpartie
gauche du profil.

Il rencontre trois types de proéih ravers : les profils en remblai, en déblai ou bien les profils

mixtesqui seront préseé dans la figure

” rof e
Profil er remblai Profil en déblai Profil mixt

Figure 7: Différents types de profil en travers
2.7. Création des profils du projet

Notre tron-on se situe globalement en milieu
en travers a une distance réguliere28en et nous avons veillé a insérer un profil sur chaque

point de tangence (contact alignement dcoitirbe de raccordement)

Dans notre cades profils a imposer concernent principalement les profils des ouvrages
hydrauliques qui se trouvent | e |l ong de notr

ont ée identifiées sur notre trongon.
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Tableau 4: Caractéristiques géométriques des profils en travers

Emprise E Chaussées Trottoirs Terre-plein Largeurs des Reprofilage
central caniveaux

E = 30 m(voie 2x3, 5m +2x3, gauche | 0,8x0, 8m .

déacc s) 5m 2x2m 3m droite | 0,6x06m 0 2x2

E O @iesn 5.3 5m 2mx2m : 0,80, 8mx2 6 2x2

interne)

Le Profil en travers de la voie d'acces a I'B¥Sest présenté dans la figure

Codélobre doubla foyer

houtewr 12,00 m,
Bardures 12

Goushe e fondatlen an
gravelaux latérlHique notursl

Coushe de hase en
oz

9
Ialérifique maturel Trollr an pasd
¢ ipaimmeur 1icm

Couche de roulament en
béton buminé biume
d'4palseaur 4o

Lirmi

Cantveou
couvert

e

et ST Sttt NS/
N I SN NN RIRLSINA B S

7 N N NI ASIN

ROLNNNGL 7NN 4\\5/%\/&\//\}//}/%///\///\//\\/\\\/,\}\//)@\{\\\\\A\\;,\\/,\\/,\,//A

{ Reprofilzge Caniy 3 -mi-m Chaussé T MJ Chaussie \M'mci- IE\\EE. Reprdfilzge {
| Bordure P1 )yam:.-e-zm BrdreT2/ \ Bordure T2 Badwe 2+ | BordurePl |

PROFIL_EN TRAVERS DE 1A VOIE D'ACCES A L'INSSA

Figure 8: Profil en travers de la voie d'accésIAIESA

La figure suivane présentda voie d'acces a I'INSS@rofil en travers sur aire de

stationnement
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Couche de routemant en
biton bituming d'Spaisseur

Limite des concessins.

e NN ,\
NN LN >
A AR A PSR AR
ARG AIRGRR \
150 15 : 153 ) i . 2 @
Reproflage Tmmrrmium‘% e TR e Sukonramert :'&}rmntmcu Reprtiage
Bordue Pl | orcure T24052) Bordure T2,/ Bordure T2 \Bordure T24€52 |

Emprisz de 30 m

VOIE D'ACCES A L'INSSA (_PROFIL EN TRAVERS SUR AIRE DE STATIONNEMENT)

Figure 9: voie d'accés a I'INSSforofil en travers sur aire de stationnement)

La figureprésentde profil en traversles voiesnterne de INSSA

//l\\

Cadslabre_(hauteur 12.00 m)

[/

R

Couche de roulement en 2

2 Couche de base béton bituminé d'épaisseur 7

4 en graveleux latérifique | 4em &
I8 naturel d'épaisseur 15cm 4
”; \ l Couche de fondation §
g en graveleux g 1
': + ! latéritique naturel  Borduge: By

e ' 2

£ ’ g
15 El7
Caniveau(0.8x0.8) i 4

couvert
25% / L 25%
SR
T : —
Var. 1.10 2 3.50 350 2 10 Var,
04 los
Reprofilage | Caniveau | Trottolr ~ | | Chaussée = Chaussée L, Trottoir | Caniveau | Reprofilage |
| Bordure T2+CS2 | ‘\ Bordure T2+CS2

Emprise sup. ou égale 3 15 m

PROFIL EN TRAVERS DES VOIES INTERNES DE L’INSSA BOBO-DIOULASSO
Figure 10: Profil en travers dé voieinterne dd'INSSA

2.8.Conclusion

La normeutiliséenous a permis dehoisirla vitesse de référence de 60 knaar la voie en

étudese situe en milieurbain. Efin nous avons pu ressortes prametrs cinématiques en

m-mm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT Resummnt ® par 16



ETUDE TECHNIQUE DETAILLEE DES TRAVAUX DOAMENAGEMENT ET DE
Bl TUMAGE DES VOI ES DO6 ACCES-DIBULASSOMEM)A DE BOBO

fonction de la vitesse de véhiculeles difféerentsélémentdes voieen étuddtracés en plan,

profils en long, profils en travexs
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CHAPITRE 3 : TERRASSEMENT ET CHAUSSEE.

3.1.Introduction

La conception doune route ne saur aint@tufet r e me
idée précise des propriétés physiques du sol devant recevoir le trafic. A cet effet des études
géotechniques sont menées afin de déterminer les caractéristiques dplaockeataussi des

matériaux susceptibles6 °t r e ut i | i s ®re dep ouches dleda clhmussée. en 1 u\

3.2. Etudes géotechnique
3.21. Définition et objet

La géotechnique est I'étude des propriétés mécaniques, physiques et hydrauliques des sols en
vue de leur utilisation dans la réalisation des ouvrages de génie civil.

Les essais géotechniques réalisés pour notre troncon sont :

IGanalyse ganulométrique : texture des sols ;

lesi mi tes dOAtterberg : consistance des sol s

le Proctor nodifié : teneur en eau optimale des sols ;

la portance CBR : poingconnemetgs sols.
3.22. Les résultats des essais

Les r®sul tats qileobténdas@arued.aborgictre® natooahdérbentet des
travaux ublics du Burkina Faso (LNBTP) sont :

3.22.1.Résultats sur les sols di plate-forme

La classification des sols de plateforsmmt consignés dans le tableair annexe |

m-mm M®moire de fin dADDUMMAHAMAT Resummnt ® par 19
























































































































