o

CENTRE DE DOCUMENTATION ET
D'INFORMATION

REPERTOIRE DE MEMOIRES
DES ETUDIANTS DE 2IE
FILIERE GENIE CIVIL
2009 - 2013

Novembre 2014



2l

2013

N



COTE : 1722
BAITE YAOVI EDEM. Etude de la connexion de cisaillement dans lesyites mixtes bois-béton

Résumeé: Les structures mixtes associant des matériawqudbtés différentes mais complémentaires
représentent une alternative intéressante en caisparavec les techniques traditionnelles mono-
matériaux. Dans la construction les associatiossples courantes des matériaux concernent les
structures bois-béton ou acier-béton. Dans ceststas, le béton est mobilisé dans son domaine de
prédilection associé a sa bonne résistance en essipn. Le bois et I'acier remplissent la fonctiten
résistance en traction. Ainsi, une section mixtéea caractéristiques de résistance et de rigitli p
élevées que celles des matériaux pris séparémemt lpoméme poids et quantité de matériaux.
Cependant, pour atteindre les performances méaamigouhaitées il est nécessaire d'assurer la
connexion de cisaillement qui s’appose au gliss¢metne les deux matériaux.

L’idée principale de l'utilisation d’'une structureixte, c’est de profiter des meilleurs caractéyistis

de chaque matériau afin d’obtenir un élément strattefficace en ce qui concerne la résistance, la
rigidité et la qualité. En plus des fonctions mégaes optimales, les structures mixtes présentent d
qualités de résistance au feu. C’est pour cesmaispie les structures mixtes constituent desisohut
intéressantes aussi bien en construction neuve gé@tebilitation. Cependant, les méthodes de calcul
et de dimensionnement des structures mixtes baisibgont peu développées. L'objectif de la
présente étude est de développer un outil de cdécld résistance et de la rigidité d’une sectioxtan
constituée de deux matériaux différents avec gmseompte de la connexion.

Le modéle s’appuie sur la décomposition de la @egctiixte en plusieurs couches et la décomposition
de la poutre en trongons. L’application concermseskections mixtes bois-béton (section rectangulaire
en bois et dalle en béton). Les résultats expétmoerissus de la bibliographie ou de travaux réalis

a Clermont-Ferrand sont confrontés a ceux donnédgsaméthodes analytiques existantes ainsi
gu'aux résultats du modéle développé. Ces compemigpermettent de bien comprendre le
comportement des poutres mixtes et les contribsitides différentes composantes y compris la
connexion. Elles permettent aussi de valider llod#& calcul développé qui s’appuie sur des
hypotheses de comportement linéaire mais qui asttiaot pour étre généralisé aux comportements
non linéaires des matériaux et de la connexion.

COTE: 1723

BALIMA HABIB TARWINDE : Etudes techniques détaillées pour les travaux deirigoet
assainissement de la section 829 de la zone Sondguduaga 2000

Résumeé: Le présent projet qui sera détaillé dans cetrames concerne la construction de voiries
d'environ 3,9 km. Le théme est le suivant : « [Ewdechniques détaillées de voirie et
d’assainissement de la section 829 de la zone SQRETde Ouaga 2000 »

Cette étude a pour but de concevoir, de proposde efuantifier la nature des interventions et des
aménagements a appliquer sur ces différents trencon

Les études nécessaires menées telles que topagraphigéotechniques, hydrologique et trafic ont
permis de proposer une conception de la route guesson assainissement.

Les parametres géométrigues fondamentaux en plam éong ayant servis a la conception des
différentes rues sont ceux d’'une vitesse de référele 60 km/h. lls sont issus de I'ARP. La ligne
rouge a été calé en fonction des cétes fonds camiee ce, pour permettre la mise hors d’eau de la
chaussée.

Quant a la détermination du corps de chausséeggllzasée sur les données géotechniques etite traf
lesquelles en se référant sur le "guide de dimensiment des chaussées neuves en Afrique tropicale
du CEBTP" a permis de ressortir les différentesigsgurs du corps de chaussée : 3cm de roulement
en ES; 15 cm de base en GLN et 35 cm de fondati@dBLeN.
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Pour le réseau d’'assainissement, I'exutoire estalot de 3 x 3,00 x 1,20 sur la Route Nationale N°5
OUAGADOUGOU - PO. La méthode rationnelle a perngsydantifier des débits générés par chaque
bassin versant, afin de dimensionner les caniveaux la longueur totale est de 8214,02 ml et vingt-
deux (22) ouvrages enterrés.

Un regard s’est porté aussi sur la signalisatiaiéoe et des dispositifs sécuritaires, afin derjndr

les usagers des dangers de la circulation.

Le codt global de ce projet a été évalué a envi®i397 430 808 FCFA répartis comme suit : le
montant de la voirie est de 3 347 430 808 FCFl& enontant de I'étude d’'impact environnemental
est de 50 000 000 FCFA. Soit environ 855 560 516A47KIm de route.

COTE : 1780

BANYO ALEXANDRE. Préparation des travaux de renforcement de la rowtemmunautaire CU
2A : trongon Sakoinsé- Boromo

Résumé : Ce mémoire, rédigé au terme de notre stage paaséein de I'entreprise DTP
TERRASSEMENT porte sur le theme « Préparation dasatx de renforcement de la route
communautaire CU 2a : trongon Sakoinsé — Boront@me qui est développé en deux parties.

Dans la premiere partie, les études réaliséesamtlut d’analyser le comportement structurelale |
chaussée, afin d’adopter le type d’interventiongadé Cette partie regroupe trois chapitres : la
campagne de relevé des dégradations, I'analysendésriaux au laboratoire et en fin I'étude de
renforcement.

Se basant sur les résultats des relevés des dégnadde troncon est en bon état par endroit, par
contre, certaines zones sont dans un état critique.

Du point de vue structurel, il apparait que la gaale matériaux en couche de fondation et dedorm
est conforme a ce qui était attendu. Par conitrdite CBR de la couche de base a une valeur faible
en moyenne.

Au terme de I'étude de renforcement, il a été figsjue 79km (65%) sur les 121,9km nécessite un
renforcement selon le critere CEBTP. La nouveilecsure adoptée est donc: 5cm de BB en couche
de roulement, 8cm de GB en couche de base et 26wl @iment en couche de fondation.

La seconde partie de ce projet concerne essentiefit les ouvrages d’assainissement. Au terme de
I'inspection sur le terrain, Il apparait qu’envirbii% de ces ouvrages sont en bon état du powvuele
hydraulique que physique. Le dimensionnement BA€angené pour les caniveaux et le dalot de Pa
qui présente de fonctionnement hydraulique.

COTE : 1724

BEMBAMBA EMMANUEL. Choix et études techniques d’'un ouvrage de frand@ment au pk6+31
dans le cadre du projet d’études techniques détail pour 'aménagement et le bitumage de la
route régionale 13 : Bousse- Nanoro-Kordie

Résumé : Dans le cadre de la mise en ceuvre de la Steatdgi Croissance Accélérée et de
Développement Durable (SCADD), le Burkina Fasoaiadu désenclavement des zones productives
une priorité. C'est dans ce cadre qu’il a été @udfila Direction des Etudes et du Suivi ['étude
technique et détaillée de la route régionale nB8ussé-Kordié.
Cette étude devant déboucher au lancement de I'did&e pour 'aménagement et le bitumage du
trongon devenu important avec la construction disi#me grand barrage du Burkina a Soum.
Le présent rapport qui s'inscrit dans le cadreateecdtude concerne le choix et I'étude technidue d
ouvrage de franchissement situé sur cet axe dleindtres environ de Boussé.
Le débit du projet considéré est le débit centenaatimée a 163,75m 3/s par I'étude hydrologique.
A l'issue de I'étude hydraulique deux variantes ététretenues a savoir :

e un dalot cadre de 8 ouvertures de 5 metres de &rgc 3 metres de haut et
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e un pont a poutre en béton armé constitué de denkds de 20 m de long et une hauteur de
4,80 m.
A la suite de I'analyse comparative et techniconéoaique, le choix s’est porté sur la variante 1, qu
semble étre techniquement et économiquement awgag Notons qu’une étude d'impact
environnemental a été menée pour la compensatiaitéhuation des impacts négatifs qui résulteront
de la réalisation du projet.

COTE : 1789
BOUDA ARMAND. Etude technique de réalisation d’'un troncon de \de allant du PKO au
PK2+920 dans le cadre du projet de construction ate bitumage de la route départementale 152
Ouagadougou — Nioko Saaba.

Résumé: Le présent projet consiste a faire une étudenigoe pour la réalisation d’'un troncon de la
Route Départementale dans les communes de Ouagado@paba. Le trongon de la Route
Départementale et ses bretelles ont une longotaletde 8180 m, il commence a l'intersection avec
la RN4 par une 2x2 voies avec terre-plein central3&m environ et continu en 2 voies jusqu’a la fin
du projet sans le terre-plein central. Dans le eatk notre mémoire, il nous a été confié I'étude
technique du trongon 2x2 voies d'ou le theme « EEUDECHNIQUE DE REALISATION DE
TRONCON DE VOIRIES ALLANT DU PKO AU PK 2+920 DANSHE CADRE DU PROJET DE
CONSTRUCTION ET DE BITUMAGE DE LA ROUTE DEPARTEMEMILE 152
OUAGADOUGOU-NIOKO-SAABA ».

Cette étude a pour but de déterminer, concevoigueintifier la nature des interventions et les
aménagements a appliquer sur cette route.

La conception structurale et géotechnique de leeraypermis de déterminer les différentes couches d
corps de chaussée.

L'étude géométrique de la route a permis de fassartir le tracé en plan, le profil en long, lefjr

en travers type de ce trongon routier a l'aideldgiiels Piste 5, AutoCAD 2011 et Alize-LCPC. La
vitesse de référence est de 60 km/h.

L’étude hydrologique et hydraulique a permis deppser un réseau d’assainissement. Cette étude a
été faite pour une période de retour de deux anslps caniveaux et les dalots.

Pour avoir une idée sur les différents impactstiie®t négatifs que peut générer un tel projeg un
étude d’'impacts environnementale et sociale aégtiisée. Le colt du projet a été estimé a 2 439 872
503,75 Francs CFA Toutes Taxes Comprises.

COTE : 1725

BOUGOUMPIGA WENDPANGA JACQUES ARMEL. Etude d’ingénierie d’'un immeuble r+5 a usage
commerciale a la zone d'activités diverses (ZAD)

Résumé: Ce mémoire consiste a faire I'étude d’ingémiatiun immeuble R+5 situé dans la Zone
d’Activités Diverses (ZAD), principalement I'étudke I'ossature en béton armé, afin de le joindre au
dossier pour I'obtention du permis de construireskature de I'immeuble est composée de la dalle, |
poutre, le poteau, la semelle. Tous ses élémentsappelés éléments porteurs. Une étude de sél a ét
préalablement faite pour connaitre ces caractguissi et définir le type de fondation de I'immeuble.
En effet le travail commence par la réalisation giesis d’exécution provisoire a partir des plans
d’architectures. Ensuite les éléments de l'ossatités ci-dessus sont pré dimensionnés dans le but
d’estimer leur dimension capable de supporter learges qui les sont appliguées. On passe au
dimensionnement de ces mémes éléments qui donre deations définitives. Il faut noter que le
dimensionnement sera fait avec le logiciel de dalttitulé ROBOT AUTODESK STRUCTURAL
ANALYSIS et manuellement afin de comparer et aredyss résultats et tirer des conclusions. Nous
présenterons les plans d’exécutions ou figuremmud tes éléments porteurs. Nous estimerons le coup
de I'immeuble a partir du métré. Enfin nous donnsroos recommandations issues de notre travail.
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COTE : 1783

BRAHIM TOGOI ISSA . Etudes techniques d’imperméabilisation des bassiascollecte des eaux de
ruissellement

Résumeé: Le changement et les variabilités du climat drigie subsaharienne occasionnent des
poches de secheresse qui ont des effets tres foidhlds sur les cultures. Ainsi pour sécuriser la
production agricole et garantir les revenus deslymteurs dans les zones sahéliennes du Burkina
Faso, le Projet « Irrigation de Complément et Imfations Climatiques » a réalisé des Bassins de
Collecte des Eaux de Ruissellement en vue d’'ungation de complément dans des exploitations
agricoles pilotes. Afin de gérer efficacement Iéunte d’eau dans ces bassins, nous avons mené des
réflexions allant dans le sens de I'accroissemertédr capacité de rétention.

Des études ont été menées d’'une part sur la textsr la structure des matériaux, et d’autre qart

la perméabilité du fond et des parois des baskis'agit de la caractérisation de leurs échaniglau
laboratoire et la détermination de la porosité blassins par I'essai de la densité apparente. Cette
derniere est de 1,45 ; 1,46 et 1,50g/cm3 respectne sur le site Mogodin (1), Mogodin (2) et
Yennega (2). Sur les six (6) bassins concernéd’'gade, la conductivité hydraulique a saturation
maximale est de 6,6E-06 m/s et la plus faible est,@d8E-08 m/s.

Quelques options ont été étudiées, notamment nleitmé, les baches synthétiques et les argiles
locales. Concernant ['utilisation d’argile pour ui@ l'infiltration, un essai a été réalisé sur sde
couches en matériaux de différentes épaisseursiisesi a une charge hydraulique pour simuler leurs
vitesses d'infiltration. Cette expérimentation n@permis de comparer deux types de sol ayant une
proportion d'argile 40% et 18% et un indice de tde respectif de 22,6% et 14%.

COTE : 1726

COULIDIATY ARSENE DJIBRIL. Etude de renforcement de la route sakoinse-boromangon pk
30-34

Résumé: Le présent projet concerne le renforcement dfangon de la route nationale N°1, dont le
théme est : Etude de Renforcement de la route Ss«@oromo PK 30-34. Cette étude a pour but de
déterminer, concevoir, et quantifier la natureidésrventions a apporter sur notre trongon.

Elle comportera ainsi I'étude technique détaitiéefera ressortir les dossiers techniques deatav
L’étude des données topographiques, géotechnigydsylogiques et de trafic a permis de proposer
une solution technique adéquate. Les paramétraméjéques ayant servi a la conception de cette
route sont ceux d’une vitesse de 100 km/h.

Plusieurs logiciels ont été utilisés pour I'étutleprojet il s’agit entre autres du logiciel PiStgui a
permis le dimensionnement géométrique .le tracépkm comporte (06) éléments dont (01)
raccordement circulaire . Le profil en long compoi{l0) éléments constitués de pentes et de rampes
raccordés par des paraboles. Le logiciel Alizé LCBir faire la vérification des contraintes
verticales et des déformations.

Un dalot a deux ouvertures 2 x 2 x 1,5 sera teoihgu PK 221+ 900 ; il s’agit d'un élargissement
de l'ouvrage existants. une évaluation quantiatile toutes les interventions contribuant a la
réalisation des travaux a conduit a une estimaliorcout du projet qui est de un milliard six cent
quarante-deux millions deux cent trente un millefreent quatre-vingt-huit (1 642 231 988).



COTE : 1782

DIA IBRAHIMA. Travaux de construction de la VDN 3éme section (Golub de Guediawaye
carrefour Tivaouane peulh y compris la bretelle d@és au village de Tivaouane peulh (17,2 Km))

Résumé: L'accroissement rapide de la population dansttaon de Dakar, qui a atteint pres de 2,5
millions en 2001, a entrainé une forte occupatetiespace Nord dans la presqu’ile du Cap-Vert avec
la création de nouveaux quartiers.

Le projet entre dans le cadre de la politique deodgestion des pénétrantes de la ville de Dakar.
L'aménagement de la troisiéme section de la VDNGlf Club de Guédiawaye a Tivaouane Peulh,
se fait sur un linéaire d’environ 17,2 Km.

Les routes sont des axes de communication nécessairdéveloppement économique et social d'un
pays. Elles permettent le transport de marchandisedéplacement des personnes et contribuent a
I'occupation du territoire ainsi qu'a l'exploitatides ressources. La conception d'un tel ouvrgmesee
sur une optimisation de la structure de la chausdiée d'obtenir le maximum de qualité et de
durabilité au moindre co(t.

Un bon dimensionnement de la chaussée et d'un gendart passe nécessairement par la maitrise du
comportement de I'ensemble des matériaux constitcas derniers et la maitrise de méthodes de
dimensionnement.

Le tracé de la voie d'acces est en remblai c6téanen déblai cété ville. Le profile en travers st

toit de pente 2,5%. Le trafic étant tres élevé dmmhoyenne journaliére annuelle a 'année de ®ise
service est 900 PL/jour. La structure de la chaugst constituée d’'une couche de revétement en
béton bitumineux 0/14 de 7 cm sur une couche de basconcassés de basalte 0/31.5 sur 25 cm
reposant sur une couche de fondation en latérite sur 25 cm d’épaisseur.

L’ouvrage de franchissement est composé de 13dsadent 6 de 13,50 m et 2 de 16,50 symétrique de
part d’autre de I'ouvrage qui sont en dalle et tragée centrale de 20 m en poutres, sera l'objet de
cette partie du projet. Le tablier sans entretaisesmédiaires d’'une longueur de 19,40 m, comprend
un hourdis de 28 cm d’épaisseur sous neuf (9) psutres propriétés mécaniques du sol ont permis
d’opter pour des fondations superficielles. Desaapis d’appuis en néopréne et des joints en
polystyrene ont été prévus.

COTE: 1727

DJIPSU MBANG ERIC THIBAUD. Conception et dimensionnement d’'une tour pour unigte de
centrale solaire a concentration de 100 Kwth au Rima Faso

Résumé: Cette étude consiste a faire une conceptiom elimensionnement de la tour d’'une centrale
solaire a concentration au Burkina Faso.
La conception et I'étude de cette tour se baseusuensemble de régles et de normes devant étre
respectées afin d’'optimiser les paramétres de a®itsécurité, d’esthétisme. Pour le choix de la
couverture, une dalle pleine a été retenue pourféeilité de mise en ceuvre quand il s’agit ouvrdge
grande hauteur et aussi pour leurs propriétéstagibs.
Ce projet de CSP4A est d’'un projet qui vise & adpterayons solaire via un champ d’héliostatséplac
au Nord de notre tour, ensuite ces rayons renveys un récepteur qui est posé sur cette tour et
transporté a l'aide d’un fluide caloporteur vers aysteme de stockage pour distribution. Ce projet
occupe au sol une surface de (144 m?), la tourllerr@&me fait (63,72 m?). Dans cette tour on y
collectera des données fournie par la section @iqour la mesure et le rangement, une autre sectio
sera allouée pour le systeme de stockage et emfimutre pour la cage d’escalier.
Pour mener a bien ce travail une étude comparatété effectué entre les agglos et les BTC, erfin d
faire un choix sur qui offrira les meilleurs criggr
Au regard des caractéristiques géotechniques ddesdébndation ¢sol = 4,2 bars) et de la charge
maximale appliquée de l'ordre de 637 KN ; Pourdalisation des fondations, il a été choisi des
semelles isolées de largeur variant de 0,60 m@Ggo#r la tour.
7
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Il a été choisi de réaliser le pré dimensionnenenta descente de charge de tous les éléments
manuellement. Les différents plans ont été faitsai@le du Logiciel AUTOCAD, tandis que le
dimensionnement automatique a été fait a l'aidéodiciel ROBOT STRUCTURAL ANALYSIS de
calcul des éléments en béton armé, métalliquetrectisre mixte ou encore en bois.

Les calculs nous ont donné des poutres de sediion 2D et 20 x 30 cm?, 80 poteaux, 16 semelles
isolées.

COTE : 1728

DJOUBISSIE DENOUWE DECROLY. Analyse du comportement liaisons Bois-Bois dans le
diaphragme

Résumeé: L'utilisation du bois dans la construction coitnan intérét croissant a cause des qualités
intrinseques du matériau et de I'évolution des prépations environnementales. Le matériau bois a
connu peu d'études au regard de la complexité deasare et de son comportement (matériau
fortement anisotrope, non homogéne, sensible aiité, a résistance limitée, ...). Actuellement, les
nouvelles technologies permettent de maitrisetaghéiorer la qualité du bois et des produits d&siv
manufacturés. Cependant, le développement deidatidn du matériau bois dans la construction est
conditionné par la maitrise du comportement desposants et de leurs assemblages. Les systemes
constitués de poteaux et de poutres peuvent &oeias a des panneaux diaphragmes horizontaux ou
verticaux. Ces panneaux remplissent des fonctiessrslaires d’isolation et de séparation ou des
fonctions mécaniques de reprise d'efforts verticamx horizontaux. Les résistances de ces
diaphragmes dépendent de facon notable des castigtées de résistance et de déformation des
liaisons entre leurs éléments constitutifs. Aitesidéveloppement et I'optimisation des structurais b
nécessitent la maitrise du fonctionnement des ddages et des liaisons. Les hypothéses
simplificatrices relatives aux rigidités et auxisé@nces des assemblages adoptés dans les codes de
dimensionnement des structures bois limitent lesipdités de ces structures.

La présente étude menée au sein de la platefornrikiax et Structures pour le Génie Civil (MSGC)
de Polytech’ Clermont Ferrand porte sur la car&za#@on du comportement des liaisons dans les
diaphragmes bois. Ainsi, un programme expérimergthiéalisé sur des essais push-out d’assemblages
cloués solives-panneaux avec différentes configamat Des essais de caractérisation des matériaux
sont aussi réalisés (solives, panneaux, cloushjeif est d’avoir des résultats expérimentaux qui
permettent d'alimenter et de vérifier les modeleslgiques existants. Les modéles analytiques
permettent de déterminer la raideur relative assghhent a l'interface entre panneau et solive en
considérant les caractéristiques du clou et du B@®te étude permet de définir le comportement des
liaisons en termes de rigidité et de résistanceoamparant les résultats expérimentaux a la thélerie
l'analyse limite de Johansen et les valeurs prescrpar 'Eurocode 5 (Norme européenne de
conception et de calcul des structures en boig.va@keurs de rigidité sont définies pour étre iréég

dans une analyse globale du comportement d’'un pangiephragme en bois.

COTE: 1790

GAKOU SEYDOU. Etude technique d’un aménagement routier de la Ve d’accés a la cimenterie
de Kossodo
Résumé: Ce présent projet, a pour but de faire une quiime d’aménagement routier, afin de
faciliter la circulation des gros engins sur laevallant vers la cimenterie de Kossodo. L'étudesgua
faite pour ce projet, consistera a la réalisatiom @vant-projet détaillé.
Notre route a une longueur de 4361,816 m, aveighaahents droits et 4 alignements courbes, dont
les parametres ont été adoptés en fonction dadasé de référence qui est de 60 km/h. Le type de
route choisie est 2x1 voies, la largeur de la ch&rigst égale a 8 m.
La portance du sol est de catégorie S3 et le tesfice type T3.
Le choix des couches de la chaussée est :

» couche de fondation : 20 cm de grave latéritique
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» couche de base : 20 cm de grave latéritique

» couche de revétement : 5 cm de béton bitumeux
L’étude hydrauliqgue nous a amené a prendre commeages de franchissements dimensionnés avec
une période de retour de 10 ans, 2 dalots de 1x1,90 et 1 dalot de 2x1,00x1,50, et pour le réseau
d’assainissement dimensionné avec une périodetder rde 5 ans sont des caniveaux de section de
1,50x1,50 .
Une analyse environnementale a été réalisé afwot’'ane idée sur les différents impacts posittfs e
négatifs que peut générer ce projet, la prestatisironnementale est estimé a 240 956 126 Fcfa et |
co(t total du projet est de 2 601 453 242 Fcfa.

COTE: 1729

GOUEM AIME CESAIRE. Etude technique d’aménagement de la voirie et desainissement de la
zone Sonatur a ouaga 2000 : section 836

Résumé: Le présent projet concerne 'aménagement deildevet de I'assainissement d’'une zone
SONATUR de Ouaga 2000. Cet aménagement concesexiimn 836 de la zone. Nous avons eu la
chance d’avoir pour travail I'étude de ce projetusde theme : “ ETUDE TECHNIQUE
D’AMENAGEMENT DE LA VOIRIE ET DE L’ASSAINISSEMENT CE LA ZONE SONATUR A
OUAGA 2000 : SECTION 836". Ce projet a pour objkt,viabilisation des zones en leur dotant une
voirie et un systéme d’assainissement adéquate @#tide a pour but de déterminer, concevoir et
quantifier la nature des interventions et les amémeents a appliquer sur cette route. Elle consister
ainsi a la réalisation d’'une étude technique détibui aboutira a I'établissement des dossiers
techniques des travaux. Nous avons dimensionné gyges de route (bitumée et en terre) mais la
variante retenue pour I'exécution est celle deessd’accés en terre compte tenu du codt élevé de |
variante route bitumée.

L'étude des données topographiques, géotechnigydsaulique et de trafic a permis de proposer une
conception de la route et de son réseaux de deainag

Les paramétres géométriques ayant servis a la ptocede cette route sont ceux d’une vitesse de
référence de 60km/h. Le réseau de drainage prasisgonstitué de caniveaux, de dalots latéraux en
béton armé.

Le réseau d’assainissement a été dimensionné peypériode de retour de 10 ans pour les caniveaux
et les dalots.

Dans l'optique de valoriser la méthode HIMO (Halnéensité de Main d’'ceuvre) et de créer de
I'emploi, nous avons tenue compte partiellementelte méthode pour I'exécution des travaux qui
permet d’employer 2,5 a 6 fois plus de main d’cewue lorsqu’on utilise la méthode HIEQ (Haute
Intensité d’Equipement) et qui réduit considéraldatie colt du projet.

Différents logiciels ont été utilisé pour I'étude de projet: il s’agit entre autre du logiciel PES% qui

a permis de faire sortir les courbes de niveauxNBBRA Genius pour la conception des tracées
géométriques des routes , du logiciel ALIZE LCPQupfaire la vérification des contraintes verticales
et des déformations dans la structure de chaussésiec et du logiciel AUTOCAD pour les dessins
des plans d’exécutions.

Le co(t total du projet est estimé a 936 308 522H47FA TTC pour un linéaire total de 3576 m de
routes en terres.

COTE : 1730
HISSEIN KOKOI. Etude de mise aux normes d’un aérodrome pour I'aedud’'un avion de type
b737-800 : cas de I'aérodrome de koumra/massa abarc

Résumé: L'étude de mise aux normes de l'aérodrome denk@alMassa (Tchad), regroupe des
opérations d’extension des aires de mouvement eddimensionnement de la structure de chaussée.
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S’agissant de I'extension, il a été question desicEmer les contraintes dimensionnelles imposées pa
le nouvel avion dimensionnant le Boeing737-800, tgwdr notamment sur la prolongation et
I'élargissement de la piste ainsi que des aire=xas. |l ressort de cette étude une piste longue d
2888 m et large de 45 m ayant un accotement de dé part et d’autre.

En ce qui concerne le dimensionnement de la steicta chaussée, il a été également question de
considérer la charge totale maximale au décollagenauvel avion dimensionnant. L'épaisseur
équivalente correspondante obtenue est de 68 cmseguiépartit sur les différentes couches
constitutives de la structure de chaussée.

D’une maniere générale, mettre aux normes un agmwrc’est lui offrir la capacité d’accueillir un
avion plus contraignant, en terme de poids et deedsions, que ceux pour lesquels il a été congu.
Aussi, apres la mise a niveau, I'aérodrome chargeatie de référence. Celui de 'aérodrome de
Koumra/Massa passe de 3C a 4C.

COTE: 1731

IBRAHIM MOUMOUNI MOUMOUNI. Choix et dimensionnement de fondations : Cas deckiéngeur
Mali Béro de Niamey

Résumé: La zone du projet se situe dans la ville de Miarfau Niger) entre la longitude 2°06'28"
Est, et la latitude 13°32'06”. La carte géologiqde Niger situe la ville de Niamey et plus
précisément la zone concernée par le projet daralllesions sablo limoneux avec un socle schisteux.
Sur le plan topographique, le site est quasimexit pl

Le projet consiste en la construction d’'un pontedah milieu urbain. L'étude portera sur le chdixee
dimensionnement de fondations du pont. La méthgii®Ild'étude consiste a passer en revue les types
de fondations existantes et d’en choisir le pluhnheuement fiable et qui propose en outre une
compétitivité économique intéressante.

La satisfaction de ce double objectif est basédastonsidération des normes et régles en viguamur.
s’appuiera ainsi, pendant toute I'étude, sur Igteequi traitent des régles techniques de coraepti

de calcul des fondations des ouvrages de géniecowimunément appelé FASCICULE N°65 — Titre
V.

On a dabord étudié les sondages réalisés, il ylades sondages carottés et des sondages
pressiométriques. Les résultats des sondages é&amtintrent un sol composé de sable limoneux,
jusqu’a une profondeur d’environs 15m, en dess@usealte couche on a une formation schisteuse
jusqu’a la profondeur limite du carottage (45m)s lessais pressiométriques nous donnent des valeurs
de pressions limites inférieures a 1Mpa jusqu’griZondeur 6m. Elles varient ensuite pour atteindre
des valeurs maximales de 5Mpa. Apres I'étude deslages, on a eu a proposer un choix de
fondations.

Le premier choix a été, bien évidemment, de c@msidles fondations superficielles. Nous avons
choisi, apres études, des semelles filantes. Lailcdes tassements nous montrent des différences
notables de 60mm entre les tassements des di#érsamelles. L’étude du tassement de ces semelles
nous montre donc gu’elles ne sont pas stables geinede vue. Le cas du radier a été exclu posr de
conditions économiques jugées non avantageuses.

La suite des études a conduits a considérer déations profondes. Le type de fondations sur pieux
est la plus avantageuse en la matiére pour la daaidon technico-économique. Dans la gamme de
pieux, les pieux forés a boue, sont celles qui®mieux satisfaits & ces conditions. Les pieuxsiso
seront des pieux non flottants, encastrés a 12m ldasubstratum. Ces pieux, circulaires, seromgsfor

a boue, et auront une longueur de 28m pour un diiarde 1000mm. Au total 108 pieux seront fondés
pour soutenir la structure. Le calcul des tassesndes pieux nous donnent des valeurs maximales
del3mm. Ces valeurs sont largement admissible® gtosent pas des désagréments notables. Les
pieux seront ferraillés sur toute leur longueurcagtes aciers longitudinaux de type HA25, espacés de
20cm les unes des autres, au nombre de 9 pouruarditg¢ de 42kg par metre cube de béton. Les
aciers transversaux seront en HA20 pour les adeeraontages et T12 cerces. Le type de ciment sera
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de type CP | 42.5HRS pour une quantité de 1100Tonibexécution des pieux s’étalera sur une
période estimée a 184 jours.

COTE: 1732
IYAMUREMYE JEAN DE DIEU. Etude technique de pont sur le fleuve Rubagabaga

Résumé: Pas de développement sans moyen de voies deatinn. Les ouvrages de franchissement
assurent la continuité de la route a la présens®lbigtacles (eau et pente raide,...). Ce mémoireedonn
une étude technique structurale (conception détikkt environnementale des ouvrages d’art choisis
pour pouvoir franchir le marécage de Rubagabaga.

Un pont & poutre sous chaussée en béton armée hed25portée comportant un grillage de quatre
poutres entretoisées uniquement qu’en leurs extédmiies poutres sont hautes de 1.50 m avec une
épaisseur d'ame de 0.50 m. Leurs axes neutregraoisiversalement espacés de 2.25 m. Le profil en
travers de I'ouvrage comporte une chaussée de & largeur avec deux trottoirs de 1m de chacun. Le
hourdis est constitué d’'une dalle de 18 cm d’épaissur laquelle repose une couche de roulement de
5 cm d'épaisseur. Des appareils d’appuis en élagmrretté type B et des joints a hiatus ont été
prévus. Le pont présent une breche de 6m de haseiappuis sont des culées de 7.20 m composées
par un mur de front de 6m de hauteur avec une sgpais’ame de 1.50 m et un mur de garde gréve
de 1.83 m de hauteur avec une épaisseur de 0.ZBemsemelles filantes sous culées de 1.20 m
d’épaisseur et 3 m de largeur de chacun, reposaninsgroupe de 12 pieux de 0.30 m de diametre et
6 m de profondeur.

Une dalle de transition de 6 m de longueur, qungnene largeur du pont et une épaisseur de 0.30 m a
été prévue sur les remblais de 3 m de matérianutaires MG20 et 17 m de latérites dans le sens de
la portée de pont. Sous les remblais, au niveaudsme référence de la bréche de pont on a prévus
2 grands ponceaux de 2.80 m de portée et 1.95ffade, et 2 petits ponceaux de 0.68 m de portée et
0.50 m de fleche, a chacun c6té du pont dans le dersa portée. L'évaluation du colt global du
projet est 810 141 195 Francs Rwandais.

COTE: 1733

KABORE WENDMANEGRE ABDOUL KADER SATURNIN : Etude technique et environnementale
des travaux de réhabilitation de la route régionalé23 entre kouere-mangodara

Résumé: Dans l'optique de la stratégie de développerdestrégions, I'Etat burkinabé a procédé a un
certain nombre de réalisations dont la construati@moutes. Ainsi les travaux de réhabilitationlae
route régionale N°23 reliant Kouéré - Mangodaratrioneront au développement des différentes
régions.
Ce présent projet porte sur I'étude et le traiteamies éléments géotechniques, hydrologiques,
hydrauliques, topographiques et environnementada dene RR N°23 afin d’aboutir a la conception
de piste qui reliera Kouéré - Mangodara.
Pour atteindre ces objectifs, des études ont été&asetout en respectant les normes de conception
routiere. Il a été mené des études tel que leérdifts tracés du projet comme :
» letracé en plan composé de sept (07) alignemeaits d’'une longueur totale de 484.679 m et
de six (06) alignements courbes de longueur tétgdde a 366.09 m;
e le profil en long dont les pentes minimales et metes sont respectivement de 0.73% et
4.01% ;
La détermination des caractéristiques du sol destdtudes mené ont données une classe T2 en
fonction du trafic moyen journalier pour tout tyge véhicule et une classe de portance CBR de S5 ;
Le dimensionnement de la structure de la chaussgtldétude a été faite sur deux variante et la
variante 1, constitué d’'une couche de forme ebdiement en graveleux latéritique de 15 cm ;
L'étude de l'assainissement de la plate-forme nausonduits a la réalisation d’'un ouvrage de
franchissement (dalot) au PK37+573 avec une sehfidraulique de 2x2x2 cm et une épaisseur de 25
cm. Le débit de crue du projet est de 15 m3/s1dtassin versant de superficie 5.8 km ;
11
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La signalisation qui assure la sécurité routierenet évaluation de I'impact environnemental que ces
travaux peuvent engendrer.

Le récapitulatif des travaux que nous avons réalg@nne lieu & deux (02) types de variantes. La
premiére étant la "VARIANTE 1" avec un récapittikde Un milliard Cing Cent Quarante Un
million Quatre Cent Cinquante-Deux mille Sept C&rente-Cinqg (1.541.452.735) Francs CFA TTC
et une deuxieme "VARIANTE 2” qui présente une samde Deux milliard Sept Cent Cinquante-
Quatre million Quarante Sept mille Neuf Cent Trebieq (2.754.047.935) Francs CFA TTC.

COTE: 1734

KAM ADAMA TOKE. Détermination de stratégies d'entretien de réhataition, de renforcement et
d'aménagement de la route Ouahigouya-Thiou-fronteédu Mali en utilisant le modele HDM4-v2

Résumé: Cette étude a été mené en vue de déterminstrégégies d’entretien de réhabilitation, de
renforcement et d’'aménagement de la route Ouahigedkontiere du Mali (linéaire) en utilisant le
modéle HDM4-v2 . Pour ce faire trois variantes déammegements qui consistent a faire une
construction et un bitumage ont été définies en ARP8ccurrence :
» Avec une couche de base en grave bitumine aveew@iement en béton bitumineux et sa
stratégie d’entretien dénommé entretien 1 (ENT1L);
» Avec une couche de base litho-stabilisée avec wétement bicouche et sa stratégie
d’entretien dénommé entretienl+entretien 2 (ENT1FEN
» Avec une couche de base litho-stabilisée avec w@tement béton bitumineux et sa stratégie
d’entretien dénommeé entretien 0 (ENTO).
Ces variantes ont fait I'objet d’'une évaluation salifférents hypothéses de croissance de trafic
notamment réaliste, optimiste et pessimiste et enégs avec la situation sans projet a laquellstil e
appligué la politique d’entretien courant des reuten revétues. La période d’analyse du projedest
20 ans. Suite a cette évaluation, le taux de réiéabbtenu est suffisant, c’est a dire avec wxta
supérieur au taux d’actualisation de 12% sous Ingset réaliste de croissance de trafic. Donc leproj
est rentable techniquement et é&conomiquement.
Les tests de sensibilités effectués montrent querdget reste sensible a un doublement du trafic
induit. Ce qui a permis de proposer les variantaménagements des deux trongons Ouahigouya -
Thiou et Thiou -frontiére du Mali ainsi si que lswouts totaux de 2014 & 2036 et leurs stratégies
d’entretien qui se présentent comme suit :
» une couche de base en grave bitumine avec un neeéteen béton bitumineux et sa stratégie
d’entretien dénommé entretien 1 (ENT1) pour lesxdeangons avec un montant qui s’éléve a
22 601 971 000 FCFA.
» une couche de base litho stabilisée avec un reeditebicouche et sa stratégie d’entretien
dénommé entretien 1+entretien 2 (ENT1+ENT2) posirdeux trongons avec un montant qui
s’éleve a 20 322 128 000 F CFA.

COTE : 1735

KANAZUE MAHAMOUDOU. Etude technique des travaux de construction et bi@ge de I'accés
principal du nouvel aéroport international de Ouadaugou a Donsin : du pk 14 au pk 22,7 en
chaussée double revétue

Résumé: Ce rapport traite du projet portant sur les ésutbchniques du tronc¢on principal menant au
nouvel aéroport international de Ouagadougou a DI@N&hg d’environ 23 km. Ce projet s'inscrit
dans le cadre des études de construction desdmigssserte du nouvel aéroport souhaité par Itktat
Burkina Faso qui permettrait de résoudre les probld’embouteillage et d’espace dans le centre-ville
de Ouagadougou. L’étude réalisé ici ne porte queBgikm de route allant du PK 14+500 au PK
23+000.
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L'objectif du projet est de concevoir la route & buvrages de franchissement sur cet axe principal
capable d’assurer la sécurité des usagers et fertatans la conduite. Une visite de site a permis
d’identifier deux points important de passage d’paur I'implantation d’'un dalot et d’'un pont. A cet
effet, I'étude hydrologique a conduit au choix @ulad cadre a quatre (04) ouvertures soit une lomgue
totale de 17,8 m. L'étude du pont n'a pas été abal@hs ce rapport. L'analyse et le calcul sur les
données concernant le trafic tout type de véhicalegermis de déterminer le profil en travers de la
route qui est du type 2 x 2 voies avec un TPC stadeotements de 1,5 m. Le trafic poids lourd a
déterminé la classe de niveau T3. Les études mubsia partir du fond topographique avec le lobjicie
Piste ont permis, en fonction des vitesses dee@éé; de dresser les différents profils : le prefil
long, les profils en travers et le tracé en plan.

La détermination des différentes épaisseurs deshesude chaussée fait suite a I'analyse des données
géotechniques et a l'utilisation des abaques duTFERa couche de roulement est de 5 cm en béton
bitumineux, la couche de base a une épaisseur den2l la couche de fondation est de 30 cm tous
deux en graveleux latéritique.

Une étude d'impact environnemental a été abordée g déterminer la faisabilité du projet.
L’évaluation sommaire du co(t du projet, sur laebds I’Avant-métré et du codt des ouvrages, est de
9 554 797 633FCFA toute taxe comprise.

COTE : 1736
KEBRE BROUAHIMA. Modélisation sur un réseau de route avec rechercha les parametres
influents en utilisant le modele hdm4-v2 : appli¢ah a la route Ouahigouya_thiou_frontiére du
mali

Résumé: La présente étude a pour objectif de détermianaature des interventions a appliquer sur le
troncon Ouahigouya_thiou_frontiere du mali lors lhtumage afin que cette infrastructure routiére
soit rentable pour la société. Le choix du scenapjgtimum devrait étre opéré parmi les options
proposées dans 'APS.

La méthodologie est articulée autour de la colletts données aupres de la banque de données
routieres de la Direction Générale des Routes,raitement au sens HDM4 de ces données au
paramétrage du logiciel a base des données calladi BDR puis a la simulation qui a conduit a la
production des rapports.

Les résultats d’'analyse et d'interprétations despoes produits montrent qu'en se focalisant sur
I’évolution de I'uni, la valeur du TRI et des cowtdaux annuels qui sont les indicateurs prépomiéra
a la prise décision, I'option « CBL BICOUCHE+ENT»1qui désigne 'option d’aménagement avec
une couche de base lithostabilisée, un revétemeoudhe et muni de la norme d'entretiens 1
constitue le meilleur choix avec un TRI de 13.5@n note également que la rentabilité d’'une route
quelques soit 'option d'aménagement dépend du teugroissance du trafic pendant sa durée de vie.
Enfin les simulations ont permis de conclure que dptions d’aménagement proposés sont tres
sensible a une légere variation du trafic et desgds qui transitent sur le trongon et peu sensible
une variation des couts d’investissement.

Les recommandations formulées concernent essentiefit les limites du logiciel et sont émise
comme une interpellation aux personnes qui de ptesle loin participent au développement du
modele.

COTE: 1737

KIBA PATRICK ANTONIN WENDZOODO. Planification et suivi des travaux d’assainissemeits
projet de construction du pont de riviera marcory

Résumé: Dans ce mémoire de fin d’études, nous nousaagéms principalement a I'établissement de
retours d’expérience pour les travaux d’'assainissgrdes voies d’'accés au pont de Riviera Marcory.
Ainsi, nous traitons de la réalisation des ouvragjassainissement, les différents ouvrages a gkalis
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étant : des buses, des dalots, des regards, desdbuse et de dalot, des caniveaux, des fakss,
bordures, des descentes d'eau et des enrochements.

L’établissement des retours d’expérience a étéilglesgrace a un suivi journalier du rendement des
différentes équipes sur le terrain. Ce suivi asafrmis de déterminer une évolution des rendements
de ferraillage, de coffrage et de bétonnage d'uotdd celle des rendements de pose des buses béton
et PEHD. Grace a cette étude, il nous est posgibiatenant de connaitre les rendements moyen et
maximum pour la réalisation d’ouvrages d’'assaimssd tels les dalots, les regards, la pose de puses
de caniveaux, de bordures, etc.

Le suivi réalisé nous a alors permis de perceesirdifférents problémes rencontrés pour le suisi de
plannings établis. Nous nous rendons compte aloestqus les concepts suivants sont liés : la
planification, le rendement et I'optimisation degits.

COTE: 1738
KINDA MOUSSA. Evaluation du logiciel de calcul de pont-cadre PFS CYPE et son application
dans les conditions locales au Burkina Faso

Résumé: Les ingénieurs, pour se faciliter la tache atrpane fiabilité des résultats de calculs des
ouvrages d'art, les utilitaires ont concu gesgrammes permettant de dimensionner les oasrag
d’art.

Ces programmes, pour s’assurer de leur fiabilitéfaihl'objet de plusieurs études comparatives tan
sur le plan technique que sur le plan économique.

Pour se faire il faudrait définir un baréme deation pour une éventuelle appréciation.

Dans ce travail, il a donc été question de dimemsoun pont cadre d’'une part par le calcul maatiel
d’autre part avec un logiciel afin d’en sortir ut@mparaison aussi bien économique que technique.
Enfin, par le résultat obtenu, grace a une analgpendre a la question de la nécessité du logiciel
CYPE pour la Direction Générale des Ouvrages d’Art.

Afin d’y parvenir, il a été question dans un prentEmps d’essayer de trouver un ouvrage dans les
conditions locales du Burkina Faso qui sera dsiwmer par deux méthodes qui sont I'utilisation du
logiciel et le calcul manuel.

Ensuite, il s’est agi de faire une analysehnico économique des résultats présentéslega
deux méthodes. Ces résultats sont le ferraillatplés et la quantité de fer a utiliser. A cotécds
deux criteres il faut ajouter le plan de ferrailag

Enfin, il fallait se prononcer sur la questiontdité du logiciel CYPE pour la DGOA, et proposé un
guide de dimensionnement.

COTE : 1739
KOALA NAFISSATOU. Etude de « I'ebs soil stabilizer »Comme matériaux vétement sur les
routes en terre : cas des routes miniéres d’Essakara

Résumeé: Les démarches entreprises pour ce travail siveset dans un programme de recherche
visant a I'élaboration d’'un guide complet sur laoeption, la construction et I'entretien de routes
revétues en contexte climatique sahélienne.

La poussiere qui s’échappe des chemins et routedel non revétus par temps sec est une source
importante de particules fines dans I'air qui ambenbreuses répercussions environnementales et
socio-économiques. En effet, ces particules sotdlse de pollution atmosphérique, elles rédulsent
visibilité des conducteurs en plus d’avoir une diecice néfaste sur la santé des usagers. Une grande
variété de produits abat-poussiere servant a dento® phénomeéne est actuellement offert sur le
marché.

Ce travail de recherche porte sur la performancehdassées non revétues traitées par abat-poussiere
Il inclut notamment une partie expérimentale deaiarqui se déroule sur un site minier au Burkina
Faso. La nature des produits a I'essai est trésrgifice de méme que les critéres d’évaluation de
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performance des chaussées qui couvrent la pouggagrée, I'état de la surface de roulement et les
impacts environnementaux. Ces critéres ont étéuésalle fagcon qualitative et quantitative sur une

période de 3 mois.

Ainsi, les résultats ont donné : une couche deerpaht stable et dure, imperméable a I'eau (pas de
formation de boue) et qui n’entraine pas d’émissierpoussiere. Cependant, il a été constaté gtee cet
couche était tres sensible aux gravillons qui &reént sa dégradation.

Aussi les résultats obtenus révélent que la fandle produits synthétiques tels que I'EBS est la
mieux adaptée au contexte climatique de l'étudasifavec son pouvoir d'abat poussiere et de

stabilisant, il s'est avéré plus efficace avec dEsiltats plus satisfaisantes soldés d’une réductio

considérable de la poussiére. Le choix final dudpitodevrait étre fait aussi selon les contraintes

économiques et environnementales du site d’apfuitat

COTE : 1740

KOMPAORE REGIS FELIX SIDSOM. Projet de construction d’'un batiment scolaire RDQtensible
en R+2 pour le compte du centre de formation cliigis bobo

Résumé: Il est coutumier d’entendre dire : «Batir c’gstrantir». Cette assertion traduit toute la force
et la puissance du secteur des BTP (Batimentadurapublics) dans le développement d’une nation.
C’est un secteur qui constitue en conséquence dinaiieur significatif dans la santé réelle d'une
économie.

C’est dans la dynamique de ce secteur que vieméser notre projet de fin d’étude qui est un proje
de construction d’'un batiment scolaire RDC extdes#m R+2 pour le compte du centre de formation
Clair Logis Bobo et financé par le Grand Duchet ldexemburg a travers le ministere de
I'enseignement secondaire et supérieur du Burkaso F

Ce projet a été réalisé pour I'obtention du titiegénieur de conception en ingénierie de I'eadest
I'environnement option génie civil a l'institut tnational de I'eau et de I'environnement (2ie).

Le batiment proprement dit a une emprise rectaimgutie 550 m2, une hauteur totale de 6,75m, une
hauteur sous plafond de 3,2m et est constitué de :

Trois salles de classe de 81 m? chacune ;

Deux bureaux de 18,80 m2 et 13,30 m?;

Une salle de professeurs de 30 m? ;

Un bloc sanitaire de 5,2 m2 (2WC et une douche) ;

Deux cages d'escalier de 13,63 m2 chacune ;

Une terrasse accessible de 416 mz.

Nous avons réalisé, pour ce batiment, une étudetecturale, un dimensionnement des éléments de
structure, un dimensionnement du réseau d’'assaings et d’approvisionnement en eau potable, un
dimensionnement du réseau électrique, un devistitgti#net estimatif, un devis descriptif et une
étude d’impact environnemental et social.

Le codlt total de réalisation du projet est estiméa08.396 FCFA HT soit 66 108 396 FCFA HT
pour la construction et 7.000.000 FCFA HT pourud.
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COTE : 1741

KONE ABDRAMANE GOUAKLO. Etude technique de la voie d’'acces principale awnel aéroport
international de Ouagadougou - Donsin : trongon PK0O00-PK6+100

Résumé: Le présent mémoire dont le theme est : «Etudenique de la voie d’acces principale au
nouvel aéroport international de Ouagadougou - [DonsTrongcon PKO-PK6», concerne la
construction de la voie principale d’accés au nbageoport de Donsin. Cette étude avait pour but de
déterminer, concevoir et quantifier la nature dgsriventions et les aménagements a prévoir. Elle a
consisté ainsi a la réalisation d'une étude tectendgtaillée qui a abouti a I'établissement duidoss

d’avant-projet détaillé.
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L'étude des données topographiques, géotechniyeémlogiques et du trafic a permis de proposer
une conception de la route, de son réseau d’assaiment et de drainage. Un carrefour giratoire plan
a 3 branches a été aménagé au niveau de l'intensedu bouclage du boulevard circulaire et de la
voie principale d'accés a I'aéroport de Donsin.

Les parameétres géométriques ayant servi a la ctionege cette route sont ceux d'une vitesse de
référence de 100 km/h. Le réseau d'assainissem&®t dimensionné pour des périodes de retour de
10 ans pour les caniveaux et de 100 ans pour lessdde franchissement. Quant a la structure de
chaussée, elle a été dimensionnée pour une dunge de 15 ans pour supporter un trafic de type T3.
Elle est composée de 25 cm de graveleux latéritideel5 cm de grave bitume et de 4 cm de béton
bitumineux.

L'estimation du cout du projet est de dix milliaraeeuf cent quarante millions, deux cent dix-huit
mille, trois cent soixante-dix FRANCS CFA (10 9418 370 FCFA).

COTE : 1742

KONE FERNAND KATCHA. Planification, suivi et contrdle qualité des tersaements du 3eme pont
Riviera-Marcory (Abidjan-République de COTE D’IVARE)

Résumeé: La réussite des travaux routiers et plus pdiiement des terrassements passent par la
maitrise des délais, des procédures et la quaddémhtériaux.

Leurs mises en ceuvre obéissent a des contraintesndermité. Dans le cadre de ce mémoire, la
mission a consisté a la planification, le suivcentrle qualité des terrassements des voies daunce
3eme pont d'Abidjan Riviera-Marcory.

Le travail a consisté a évaluer les besoins devements de terre a effectuer, identifier les matsei

afin de mieux gérer les échelons. Et cela passermplanification qui contribue a maitriser leaiél

du projet.

Et pour une meilleure mise en ceuvre, des étudéigresi et géotechnigues avancées notamment en ce
qui concerne le traitement au ciment ont été men&eéalisation des déblais et remblais ainsilgae
assises de chaussée sont suivis. Cette partiedaitér’évaluation des échelons et des productions
Les travaux de terrassements sont inscrits dalegjigue du plan d’assurance qualité et du respect d
plan de management de I'environnement, les cost@keavers le plan de contrdle pour s’assureade |
gualité des terrassements sont menés.

Ce travail a permis de parcourir la majorité deefies du terrassement routier et donc de comgrendr
tous les processus de réalisation de qualité gesiion des grands projets routiers.

COTE : 1743

KONE KOSSIVI SALIF. Etudes techniques détaillées de la voie d'accésgpgale au nouvel
aéroport international de Donsin

Résumé: Le but de ce mémoire qu’a pour theme : « L'éttethnique détaillée de la voie d’acces
principale du nouvel aéroport international de onsest une étude d'un troncon de la voie d’'acces
principale du nouvel aéroport qui commence du PBO8+au PK.8+500 soit un linéaire de 8,500 km
et comportant un passage d’eau situé au PK.7+300.

Les études hydrologiques ont permis d’avoir unefigaration de la forme du bassin versant
principale ayant une superficie de 101,56 km? eieggnt un débit du projet de (105,81 m*3)e
débit nous a permis de dimensionner un dalot éddste de 4 ouvertures larges de 6 m et haute de
m.

Le dimensionnement structurel de la chaussée aédamisol de plateforme S3 et de type de trafic T3
ce qu’'a permis la conception des couches composés uhe fondation de 20 cm en graveleux
latéritique naturel ; une base de 20 cm en graxdiéritique et enfin un revétement de 5 cm emét
bitumineux. De méme les parametres géométrique lvewitesse de référence de 100 km/h a abouti
a un profil en travers de 2x2 voies équipé d'ulCTé@® d’accotement de part et d’autre de I'axe ; un
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tracé en plan composé de : (10 alignements di@itslothoides et 03 arc de cercle) et un profil en
long composé de : (18 alignements droits et 17hodes). Une étude d'impact environnemental a
permis de mesurer les impacts du projet sur legumibiophysiques et socio-économiques.
L'élaboration de ces études, on déduit que le prsjélevait a un montant total hors taxe
7.170.398.557 FCFA, ce qui fait un montant de 8@BL297FCFA, TTC soit un colt kilométrique
de 995.420.034 FCFA, TTC.

COTE : 1786

MADANI OUMAR. Etude structurale d’'un amphithéatre de 2500 places l'université de
Ouagadougou

Résumeé: Ce mémoire de fin d’étude s’intéresse a I'étddda structure d’un amphithéatre de grande
capacité (2500 places) a l'université de Ouagadeuget amphithéatre comporte trois grandes salles
et des bureaux de professeurs. Tout le corps dondadt est en béton armé et sa toiture est faite en
charpente métallique pour les grandes salles etladle en béton armé pour les bureaux. Un
dimensionnement de l'ossature a été réalisé mamoetit sur la base de différentes normes
spécifiques aux regles de calcul d’'une structueerdsultat est obtenu pour la charpente des doubles
corniéres de 80 x 80 x 8 pour les membrures supéseet inférieures et de 60 x 60 x 8 pour les
montants et diagonales constituants les fermespaeses sont en IPE 120 et les contreventements en
doubles corniéres de 40 x 40 x 4. Quant aux él&nemtbéton armé, il est dimensionné une dalle
pleine et une dalle & corps creux de 20 cm d’épaisshacune. Une répartition d’armature a donnée
pour le premier 6 HA10 dans le sens de la petittéépoet 6 HAL10 sur la grande portée et pour le
second 2 HA12 pour les poutrelles. La poutre Ia ghilicitée a une dimension de 20 x 50 cm avec 4
HA12 et 2 HA10 en travée et 4 HA12 associé a 2 Had@ppui. Enfin le poteau le plus chargé a une
section de 20 x 30 et la semelle est de dimensiénx1140 x 35. Le délai des travaux est estimé a 7
mois.

Par ailleurs, une organisation du chantier ainairggianalyse de l'impact environnemental du projet
ont été abordé dans le document. Le premier adpéctéférence a la gestion des matériels et
matériaux de chantier, a I'intervention de difféseacteurs du projet et a I'organisation du persbnn
Le second aspect relate les impacts perceptibleggajet sur I'environnement qui sont entre autre la
pollution sonore et atmosphérique causée lors rdeaux, la dégradation du couvert végétal et des
éventuelles contractions des maladies telle quenddadies oculaires et respiratoires. Une attéomati
de ces effets néfastes passe par 'aménagemeritedapses les travaux, collecte et évacuation des
déchets de chantier et I'arrosage quotidien dess\de passage des engins.

COTE : 1744

MAHAMAN LAOUAN TIDJANE. Diagnostic et solutions a la destruction du radien rive droite du
Nakambe

Résumé: La présente étude fait suite a celles réalidées le cadre des mesures d’'urgence prises par
I’Agence d’Exécution des Travaux Eau et Equipenfitumial (AGETEER) sur demande de la structure
gouvernementale en charge du péle de croissanBagté (Bagrepdle).

Elle a pour objectif le diagnostic des causes dketdruction du radier en rive droite du Nakamip&iai
gu’une proposition d’ouvrage adapté au contexte.

Pour mener a bien cette étude nous avons tout miatmncentré nos efforts sur une bonne étude
bibliographique, puis nous avons procédé a uneaelldes données naturelles et fonctionnelles qui
ont constitués la base méme de notre travail.

Nous avons ensuite procédé a l'analyse des causbalpes de la destruction du radier, gu'elles
soient d’ordre humaines ou naturelles.

Puis nous avons effectué I'analyse de deux va$apbuvant solutionner le probléme, c’est ainsi que
nous avons opté pour deux solutions .La premidrdign consistant a démolir le radier et construire
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un pont qui pourrait résister a une crue de I'amnpbe celle qui a eu raison d’une partie de I'ogera
La deuxieme solution étant un ouvrage mixte (radlidalot), elle consisterait a combler la bréchie qu
s’est créée en rive gauche par un dalot cadrexdé %2,6 m, et de traiter les différentes dégriadat
sur le reste de la chaussée du radier.

A lissue d'une étude technique comparative nousnavdéduit que le pont constituait une solution
plus sécuritaire cependant I'étude économique éléégu’elle était douze fois plus onéreuse que
'ouvrage mixte et qu'elle constituerait en réalitdée solution a une crue déca millénaire (péricgle d
retour de 10 000 ans). Nous avons de ce fait amté lp solution N°2 et effectué une étude d'impact
environnementale de maniere a prendre des mesatgndation concernant les impacts négatifs.

COTE: 1745

MAHEND ELYSEE. Construction du lycée professionnel régional nazr de Dedougou (Burkina
Faso)

Résumeé: Cette étude consiste a faire une comparaisoe detix matériaux aux propriétés différentes
afin de faire I'étude et le dimensionnement dedntEits faisant partie du lycée Professionnel
Régional de DEDOUGOU.

La conception et I'étude d’'un ouvrage se base suensemble de régles et de normes devant étre
respectées afin d’optimiser les parametres de aditsécurité, d'esthétisme. Pour le choix du
plancher, les dalles nervurées classiques couté@taee sont retenues pour leur facilité de mise en
ceuvre et surtout leur colt et leur propriété aigues ; de méme que les dalles pleines sont
recommandées sur certaines parties pour leursigr@pesthétiques.

Ce projet compte treize batiments a calculer dise¥a mais dans ma structure d’accueil, il m'a été
confié 03 batiments faisant partie du lot 1 donte: batiment Administratif (314,25 m2), La
bibliotheque (378,02 m2), Le bloc Pédagogique (11421in2).

Cette étude consiste en réalité a faire une congoarantre la BTC et les Agglos, tout en faisast le
études complémentaires telles que I'étude d’'impaen fournissant tous les plans de réalisations.

Au regard des caractéristiques géotechniques ddesdbndation €sol = 2,8 bars) et des charges
appliguées maximales de I'ordre de 138,79 KN - 1 KN ; Pour la réalisation des fondations, il a
été choisi des semelles filantes de largeur vadar@,60 m a 0,80 m et des semelles isolées vaiéan
1,00 m a 1,50 m pour les batiments.

Les calculs nous ont donné des poutres de se2fion(20, 30, 40, 50, 60,70) m2, 321 poteaux, 305
semelles isolées.

Il a été choisi de réaliser le pré dimensionnenmanta descente de charge de tous les éléments
manuellement. Les différents plans ont été faita@e du Logiciel AUTOCAD, tandis que le
dimensionnement automatique a été fait a I'aididiciel ROBOT STRUCTURAL ANALYSIES de
calcul des éléments en béton armé, métalliquetrectigre mixte ou encore en bois.

Le co0t total du projet est estimé a 271 418 9CFR hors taxes.

COTE : 1781

MELONG SUEMBANG CHARLES DUPLEX . Elaboration du dossier d'exécution d'un R+2 a
usage scolaire

Résumé: Les batiments et plus particulierement ceuxvéanix nécessitent de gros investissements.
Leur étude se fait en considérant plusieurs camtaitant environnementales, financieres que
structurales. Le présent mémoire a pour but la hwadi®n et le dimensionnement de la structure
porteuse d'un R+2 en vue de I'élaboration de s@sigo d’exécution.

L’étude réalisée pendant ce stage, porte sur hsikte du batiment de I'’Association Parents et amis
des Enfants Encéphalopathes de Ouagadougou (BUfkis@). Il s’agit d’'un batiment R+2 de forme
réguliere en béton et maconnerie pour les murgients.
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La modélisation du batiment a été effectué a I'aiie logiciel Robot CBS, afin d'étudier son
comportement sous I'action des différentes scdltmns.

La descente de charges statiques et le dimensi@metes éléments principaux poutres, poteaux,
dalles et semelles ont été effectués suivant lemegnt BAEL.

Le predimenssionnement de la structure porteuss agermis d’obtenir respectivement pour tout le
batiment des poutres de section (20x40), (20x3B)xZ0) et des poteaux de sections (20x20),
(20x30).

Le batiment actuel a une emprise de 527.584m2 mptotenu des proprietés mécaniques du sol,
(os0l=0.35MPa) nous avons opté pour des fondatioperBaielles variant de 1.00m a 1.70m avec un
ancrage de 1.00m.

L'étude de I'impact environnemental nous a pernmesdéceler les différents aspects majeurs tant
négatif que positif auxquels nous devons faire fa@ pour mener a bien nos travaux. Il s’agit parm
les plus courants I'arrosage du site pour limigsr poussiéeres et I'interdiction des travaux de poiitr

ne citer que ceux-la. Le cout du projet s’élével@ 287 015 FCFA (deux cent dix-huit millions trois
cent quatre-vingt-sept mille quinze francs).

COTE : 1746

MOUNCHILI ISSAH. Conception et dimensionnement d’un ouvrage d'art @¢ ses voies d’'acces
dans le cadre des études de I'échangeur porte didr@oOuagadougou

Résumé: Le franchissement des bréches a toujours étdurg@ossible par la construction des
ouvrages d'art. C'est dans cette optique que lsgmemémoire a été réalisé pour concevoir et
dimensionner un pont de franchissement des voieshdein de fer sur I'avenue Larlé Naba, y
compris les voies d’accés, en tenant compte déclargé et de I'impact environnemental.

L'étude multicriteres des différentes variantetear classement a permis de retenir la solution d
pont & poutre a travées indépendantes sans esg®iotermédiaires. On aura un pont a trois travées
de 12 m chacune soit une longueur totale de 36engabarit de I'ouvrage est fixé a 5,50 m.

Le choix dimensionnant est donc un tablier a pasuitneépendantes, sans entretoises intermédiaires,
reposant sur des appareils d’appuis en élastonfiextdds et soutenu par des piles de type voiles
solidarisées par un chevétre.

Les propriétés mécaniques des couches lithologicque permis d’opter pour des fondations
superficielles.

Compte tenu du fait que I'on ne peut réaliser wwrage de ce genre sans aménager ses acces, I'étude
technique a donné une couche de fondation de 2@cgraveleux latéritique naturel, une couche de
base de 15cm de grave naturelle amélioré au cireenhe couche de revétement de 7cm en BB.

Le colt des travaux pour I'ouvrage proprement slitestimé a 721 283 567 FCA et I'aménagement
des voies d'acces a 599 847 223 FCFA, soit untotditde 1.429.103.290 F TTC.

COTE : 1792

MOUSTAPHA MAHAMAT HISSEIN. Etude de dimensionnement d’'un duplex au secteur d&
Ouagadougou : cas du batiment de M. Seyni Hamadou

Résumé: Ce présent projet intitulé «Etude de dimensiomer@ d’un duplex au secteur 15 de
Ouagadougou» a pour objectif principal le dimens@nent d’un duplex a usage d’habitation.

La structure porteuse du batiment sera construoiteééon armé selon les regles de I'art et suivesht |
normes BAEL 91 modifiée 99 et le DTU13.12.

La descente des charges et le dimensionnemeatstaitture ont été effectués a I'aide des logiciel
CBS et RSA. Cependant, en vue de s’assurer dectiexde des résultats fournis par ces logiciels et
aussi de servir de vérification, des calculs managt été effectués.

Les calculs ont donné 22 poutres de section 20 ecn#0avec une section d’acier en travée de 5 cm2
repartie en 4HA12 pour la poutre la plus chargdep@eaux classés avec des sections de 20x20 cm?
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pour les poteaux carrés et une section maximalded'ae 4,52 cm2 repartie en 4HA12. S'agissant
des poteaux circulaires de 30cm de diamétre, ectos d’acier de 6,79cm2 repartis en 6HA12 a été
obtenue. Les fondations sont constituées de 3&lkmnisolées des sections allant de 0.5 m X 0.5 m
a 1.3 mx 1.3 métablies a 1.5 m de profondeur.

Les dalles de tous les planchers sont en corpg ¢newirdis) avec une dalle de compression de 4 cm
et des poutrelles de 16 cm soit une hauteur td&@0 cm et le dallage plancher sol a une épaisigeur
10 cm.

Des sections d’éléments structuraux et des sectitawsers sensiblement égales ont été obtenues
suivant les deux dimensionnements. Toutefois, @gérke surévaluation des charges par le logiciel a
été notée.

Le dimensionnement s’est suivi par une évaluatiorcailt global des travaux. Cela a donné un co(t
global estimé & 68 528 608FCFA TTC donnant aingialt de 232 300FCFA le metre carre.

En derniére position, I'étude a consisté en I'éfabion d’'un modeéle de gestion a l'aide du logiciel
Access 2010.cette étude a abouti a un modéle doge® stock permettant d’obtenir, et en temps
réel, l'inventaire des produits stockés dans lgasan.

COTE : 1747
NABALMA WINDINYEELE PAULIN ROMARIC. Contribution a 'amélioration de la gestion, du
suivi et contréle budgétaire sur chantier de BTRCas des travaux de réhabilitation de la station de
traitement d’eau de Paspanga a Ouagadougou

Résumeé: Le principal objectif d’'une entreprise resterdgherche de profit. Pour réaliser ce profit, il
faut étre attributaire d’un ou de plusieurs marchgtspour avoir ces marchés il faut proposer les
meilleures offres et en étre adjudicataire. Poumanché donné, il faut s’assurer un bénéfice &nla f
des travaux. Pour ce faire, il faut certes une baweécution technigue, mais aussi maitriser lesscou
en développant des mécanismes de leurs suivi. & sétend de I'étude de prix faite pour
soumissionner au marché jusqu’au suivi en tempsiegsebudgets du chantier.

Le premier volet que constitue I'étude des prixsiste a déterminer le prix de vente des travaux
auxquels soumissionne l'entreprise. Aussi, c’'estlalbase de cette étude de prix que I'entreprise
établira par la suite le budget prévisionnel duntiea. Apres I'obtention du marché, I'entrepriseatdo
maintenant s’organiser pour gérer au mieux les damtbués a la réalisation des travaux. C'est la
phase du suivi budgétaire : cette phase vise aanett place un certain nhombre d’'indicateurs pour
suivre I'évolution des dépenses et recettes dutignahe contrdle par calcul de ratios, le suivede
prix de revient de réalisation des travaux, I'asalet I'interprétation des écarts de budget, la rais
point de budgets d’exploitation réguliers de chamtont autant d’indicateurs qui seront développée
au cours de cette phase. Ces indicateurs donnentléa de la performance d’'une entreprise sur un
chantier donné.

Le but de cette étude est de faire une synthespriteipes essentiels de la gestion de chantiexeen
qui concerne la gestion et le suivi budgétaire. bhé¢hode de suivi budgétaire pourra étre disponible
au terme de I'étude de sorte a contribuer a I'avmation de cet aspect de la gestion de chantier. Le
résultats de cette étude s’expriment & travergdasts budgétaires constatés, les écarts surdatio
consommation, les écarts entre prix d’étude etgeixevient réels des travaux.

Ces écarts, selon leur importance, ont un impa pu moins négatif. L'interprétation de ces écarts
donnera donc une explication et des mesures cocextsont prises si nécessaire. Cela s’exprime a
travers les recommandations données.



COTE : 1748

NASSOURI SAIDOU. Analyse critique de la stratégie d’entretien du e&si routier classe du
Burkina Faso

Résumé: Dans ce document, il est présenté une analytiguer de la stratégie d’entretien du réseau
routier classé au Burkina Faso. Il a porté surttagien courant et périodique. Il est ressorti les
insuffisances et les avantages des différenteststas créées pour la gestion de I'entretien routie
Les différentes réformes entreprises dans le cddrBentretien routier depuis 1967 ont permis de
décharger les services de I'état impliqués dansd@aux d’entretien courant. Egalement on a ctéista
gu’il y a une augmentation des montants allouéerdretien routier. Des avancées notables ont été
constatées notamment 'augmentation des linéaga®uates entretenues par année. Ainsi le bilan de
toutes ces années montre :

» une implication plus accrue du secteur privé daagrhvaux d’entretien courant ;

» la mise en place de nouvelles normes et straté{gesretien courant,

» des difficultés de mobilisation des ressourcegiiiieres nécessaires a I'exécution des travaux

» des difficultés d’actualisation réguliere de la Bae de Données Routiere ;

» une qualité d’exécution des travaux mitigée ;
Les réformes engagées doivent étre poursuiviesalbs-ci permettront au Burkina de réaliser ses
objectifs en matiere de bonne gouvernance darectels des transports.
Des propositions et recommandations ont été foresuln vue de contribuer & I'amélioration des
entretiens routiers au Burkina Faso.

COTE : 1749
NDOUMBE BATACKA PAUL ALEXANDRE. Préparation, organisation et gestion d’un chantiele

voirie : étude du cas des travaux d’aménagemenBiéimage de voirie paralléles a Babangida Rue
Wentenga (29. 13)

Résumé: L'objet de cette étude est d’apporter une lusngur 'ensemble du processus de réalisation
d’un chantier routier, en partant de I'obtention mharché jusqu’a la matérialisation de I'ouvrage.
Aussi a — t — il été gquestion de mettre au poirst steatégies de travail afin de respecter les glélai
contractuels. Lors des soumissions, il n'est pas ga’une entreprise fasse une offre de prix qui ne
sont pas étayés par les méthodes de mises en cetemees. Elles peuvent donc pour un chantier
gagner ou perdre de I'argent. Ce travail vise apamer les prix résultant de I'avant — métré pour la
soumission a ceux du métré lors de I'exécutiontragail réalisé a été subdivisé en deux grandes
parties :

Dans un premier temps, il a été question de rédigeressai méthodologique permettant de
comprendre de maniere générale comment s’effeatypeéparation, I'organisation et la gestion d’'un
chantier de voirie.

Dans un second temps, des métrés in — situ onefététué avec pour objectif I'évaluation des
gquantités réalisées. Ceci afin de voir si I'entisggrdans ses actions de construction, est endaccor
avec le planning, conformément au délai impartirpdwaque tache. Le constat fait au vu de I'analyse
des résultats est que I'entreprise a pris du retardensemble des travaux a réaliser. En réparse
probleme, deux fiches supplémentaires ont été sdab@our venir en appoint au dispositif de gestion
et d’'organisation sur le chantier (voir annexe 8)e

Apres, il a été effectué un métré global de laeaafin d’établir les quantités correspondantes aux
matériels, aux personnels, et aux matériaux, etuckm. Les résultats concernant les matériaux sont
les suivant : 990 m3/Km pour le Bitume, 8492.22 km3/pour la Latérite, 860.22 m3/Km pour le
Sable, 2465.10 m3/Km pour le Gravier et 543.82 tfyour le Ciment.

Ainsi, pour un chantier analogue et avec les mén&bodes de mises en ceuvre, I'entreprise pourra, a
partir de ces quantités élémentaires, savoir cormoaer les prix dans son dossier de soumission.
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COTE : 1750

NOMBRE JULIEN. Vérification hydraulique et dimensionnement strtwral d’'un ouvrage de
franchissement de section 4 x (3,00 x 3,00)

Résumé: Le présent projet d’ouvrage d’art porte surdécul hydraulique et structurel d’'un ouvrage
de section 4 x (3,00 x 3,00) situé au PK17+088 d¢kaieadre du projet de construction et de bitumage
de la route Sabou - Koudougou - Didyr. Cet ouvregfenu en remplacement d’'un pont mixte a
poutre, est un dalot cadre avec mur de téte.

Dans un premier temps, il est question de vérifiexection hydraulique de I'ouvrage en sortie liere
les conditions critiques de vitesse et de pentesdation 4 x 3,00 x 3,00 s’est révélée suffisamtar p
I’écoulement du débit de projet.

Dans un second temps, le dimensionnement de letwteu du pont cadre a permis la détermination
des différentes sollicitations sous I'effet debamges par la méthode des trois moments. Le calcul
structural a abouti a la détermination des sestiminimales d’acier nécessaires pour la reprise de
efforts de sollicitations.

Ces résultats obtenus a l'issu de calcul structomaient I'établissement des plans de coffrageeet d
ferraillage de I'ouvrage.

Le colt de réalisation des travaux s’estime a ges%7 554 651.07 FCA soit $ 115 107 hors taxes,
hors douanes.

COTE: 1751
NOUHOU MAGAGI KADRI. Etude technique d’'un batiment R+3 a usage de marche

Résumeé: Le présent mémoire de fin d’études se situe darsadre d'une étude technique d’'un
immeuble R+ 3 & usage de marché pour le compta @erhmunauté Urbaine de Niamey (NIGER).
L’étude consiste a la réalisation de la note deutalur les éléments structuraux et non structyrsurx

la base du plan architectural.

L'ossature du batiment est constituée d’'une strecam béton armé porteuse (planchers — poutre —
poteaux ...) reposant sur un radier nervuré. Lexpm®ns techniques utilisées sont les régles BAEL
91 révisées 99 - DTU P 18-702 et les normes frapgdilF P06-004 ; NF P06-001.

La méthodologie utilisée est celle d'un calcul malmppuyé de quelques formules établies sur Excel
et a consisté principalement en une descente dgeshaun pré dimensionnement, un calcul complet
des armatures et une étude de la fondation.

Le dimensionnement a été réalisé a 'ELU puis i@afI'ELS et les plans de ferraillage établis aleec
logiciel Auto CAD et ARCH en tenant compte des dspons constructives.

Ainsi un dossier d’exécution du batiment a ét&pib(plans de ferraillage et de coffrage,...) et des
recommandations ont été faites pour I'exécutionadesages en infrastructure.

L’étude de la fondation a été faite en tenant cenges criteres économiques, de la stabilité et la
sécurité et enfin de la facilité de I'exécutionnsii le choix de la fondation s’est porté sur uniead
général nervuré de 13200 m2

Pour mieux rendre le projet plus complet, un catlad quantités a été fait suivi d’'une étude fingneci
globale de I'ouvrage tenant compte des impactsenwementaux.

COTE : 1752

OUEDRAOGO OUSMANE. Réseaux des concessionnaires et infrastructurestignes : cohabitation
en milieu urbain au Burkina Faso

Résumé: Le gouvernement du Burkina Faso, depuis un iceteéaps, a entrepris un vaste programme
de modernisation et d’entretien des infrastructessentielles de transports afin d’assurer la gécur
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et la fluidité dans la circulation routiere. De &&it, on note un essor fulgurant en matiere
d’infrastructures routiéres urbaines (constructienvoies express, renforcement ou élargissement de
voies, construction d’échangeur etc....). Cependfamte est de constater que ces infrastructures
routieres et les réseaux des concessionnaires @juerd coexister se heurtent & de nombreux
problémes qui sont entre autres :

> les accidents sur les réseaux des concessionm@eretant les travaux d’aménagement de
voiries ;

» I'endommagement de la chaussée par les concessisaa cours de leurs travaux ;

> le renchérissement des projets d’'aménagement die \dii & la fluctuation des devis des
concessionnaires ;

» la prolongation des délais d’exécution des travdiaxnénagement de voirie d0 a la lenteur
dans les interventions des concessionnaires ;

Pour une bonne cohabitation du réseau des conapasies avec celui des infrastructures routiéres,
nous suggeérons :

» la prise de textes reglementant les travaux ddesoices textes doivent situer clairement le
réle et la responsabilité de chaque acteur et préles sanctions a I'encontre d’éventuels
contrevenants ;

» la formation des spécialistes au profit des stmestuechniques (Ministeres en charge des
Infrastructures, du Désenclavement, des Transgest§§ommunes) concernées par les projets
de voiries afin que celles-ci puissent maitrisan seulement sur le plan technique,

» le déplacement, la confortation et la réservatiorraeau des concessionnaires mais aussi le
codt de leur devis, chose qui peut contribuer siuge a résoudre le probléme d’avenant d
aux concessionnaires dans les projets de consinud voiries ;

» la construction des chambres techniques pour legddifférents réseaux des concessionnaires

> le détachement du marché de I'entrepreneur du assconcessionnaires pour en faire un
marché a part entiére pour chaque concessionnaire.

COTE: 1795
OUEDRAOGO HYACINTHE SIBIRI. Etude technique d'un pont en béton armé pour le
désenclavement de la zone d'utilité du projet pé&ecroissance de Bagré

Résumé: L'objectif général de notre étude s'inscrit ddescadre de la stratégie de Croissance
Accélérée et de Développement Durable (SCADD) stiste a désenclaver la zone d'utilité publique
du projet Péle de Croissance de Bagré encore aBpelgréPole.

Son objectif spéifique est la conception et le digi@nnement d’un pont sur le chenal d’évacuation du
barrage de Bagré qui reliera la rive Droite ave Gauche.

Ainsi, nous avons tout d’abord, collecté les dosnéd mené une étude hydrologique et
hydrographique afin de caller I'ouvrage hors dagtésm eaux commandées par le barrage de Bagré qui
est de 3.080 metres.

Ensuite aprés présélection de deux types de pota ase d’'un certain nombre de considération tout
en tenant compte de la facilité de mise en ceuposit@ béton précontraint et pont a poutres embéto
armé), une étude comparative a montré que le pgahkarmé est le plus économique. Choix : un pont
a poutres béton armé (140 m de longueur, a traoStatique de 20 m et de largeur 9 m).

Enfin nous avons dimensionné les éléments corifgtitde I'ouvrage et calculé les coefficients de
répartition transversale des poutres a l'aide dedthode de Guyon-Massonnet.

Et pour couronner le tout, nous avons évalué l& dadprojet qui est estimé a 635 562 719 francs
CFA et sera réalisé sur une durée de 10 mois.

L'ouvrage, apres construction, permettra un trarispocru des produits issus de l'agriculture,
augmentera les revenus des paysans et éleversveau de vie.
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COTE : 1794
OUEDRAOGO W. HISMAEL. Travaux de renforcement de la route nationale n°fitee Sakoinsé et
Boromo : contribution a la revue de I'étude géotethue : revue du dimensionnement de la
solution de renforcement de la chaussée

Résumé: Ce mémoire de fin d’études dont le théme estravdux de renforcement de la route
nationale N°1 entre Sakoinsé et Boromo-Contribuéidia revue de I'étude géotechnique : revue du
dimensionnement de la solution de renforcement adeHaussée » s'inscrit dans le cadre du
déroulement normal d’un chantier de renforcemestal@ussées au Burkina Faso. Long de 121,9 km,
le projet entre dans le programme de développemeotomique et social du Gouvernement du
Burkina Faso.
Le renforcement de cette route permettra :

» Une amélioration de la compétitivité de I'économiionale

» De contribuer au désenclavement des zones de piausiet d’échanges

» Une mise en place d'infrastructures économiquesaethandes

» De lutter contre la pauvreté

Selon la campagne de comptage effectuée lors tledééen 2009 le trafic estimé est de classe T3
selon la classification du guide pratique de dinmmement des chaussées souples pour les pays
tropicaux du CEBTP.

L’analyse des données géotechniques obtenus adrdes sondages et essais au laboratoire, des
mesures de déflexion, ont permis de proposer dégists de renforcement de la chaussée.
Ces solutions ont ensuite été vérifiées avec le icielg Alizé-lcpc.

La validation des solutions de renforcement a éiée fsur la base des criteres de respect des
déformations admissibles des matériaux rigidesdadliéflexion maximale inférieure a 45 1/1200 mm
apres renforcement.

L’étude menée en 2009 pour la solution de renfoectemde la chaussée a été réalisé avec une
méthode de dimensionnement : la méthode rationfraihgaise.

COTE: 1753

OUEDRAOGO ZOUNOGO INOUSSA. Etudes d’avant-projet détaillé des travaux de caostion et de
bitumage de la route régionale n° 13 (Bousse — Neme Kordie)

Résumé: Le présent projet est un mémoire de fin d'étudiesnaster en génie civil. Il porte sur un
projet de désenclavement initié par le gouvernerdarBurkina Faso dans sa Stratégie de Croissance
Accélérée et de Développement Durable (SCADDYaljis en effet de la construction et du bitumage
d'un troncon de la route régionale N°13 (RR13) labgnviron 6,3km. La RR13 relie la localité de
Boussé a celle de Kordié via Nanoro et I'exécutience projet vise a améliorer la compétitivité de
I'économie nationale par la réduction des codtstrdasport et a lutter contre la pauvreté par la
facilitation de la commercialisation des productioagropastorales et la création d’opportunités
diverses d’activités rémunératrices en zones rswrale

Cette route donnera acceés d’'une part au barrage laggticole de Soum (quatrieme barrage du pays
avec 104 millions de m3) et d’autre part permdtrdesserte des centres de santé tels que I'indétu
Recherche en Sciences de la Santé de Nanoro (RESLTMA St Camille de Nanoro. Elle permettra
également, pour les villages traversés, l'accekisieprs centres d'éducation (écoles, CEG, Lycées,
etc.) et centres de santé (CSPS, maternités, etc.).

Le troncon de route étudié est long d’environ &8 é&¢ est entierement mis hors d’eau. Le tracé en
plan fait ressortir cing virages a grands rayongeeprofil en long montrent onze raccordements
paraboliques a tres grands rayons offrant ainsi géusécurité aux usagers.

La route est assainie par quatre dalots, 400 rmhd&reaux et de 4 km de fossés en terre situéarte p

et d’autre.
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Projetée pour vingt (20) ans, le revétement propss@n enduit superficiel tricouche reposant s u
couche de base de 15 cm d’épaisseur et une coadbadhtion de 20 cm d’épaisseur.

Le montant total des travaux s’éléve a environ dailkards quatre cent cinquante millions (2 450
000 000) de francs CFA toutes taxes comprisessgiton trois cent cinquante-six millions (356 000
000) de francs CFA au km.

COTE: 1754
OUIYA SERGE. Etude de la charpente métallique de I'usine de Mawi

Résumé: C’est dans I'Entreprise Nassa Laurent qu’onl@pportunité de traiter un projet complet
pour cette derniere étape de ma formation d’ingéri€ I'Institut International d’Ingénierie et de
'Eau (2IE). Ce projet de fin d’étude porte suétlide d’'un batiment & structure métallique quitn’es
pas trés maitriser dans notre pays ; seules lesfions seront en béton arme.

L’étude de stabilité verticale de I'ouvrage coresiat vérifier la stabilité et la résistance auxseta
limites ultimes et sa mise en service des élémanisturaux. Un calcul de descente de charge a été
réalisé apres avoir définie les dimensions géométs de la structure.

La stabilité horizontale de I'ouvrage est assuréel’;ensemble des portiques en long-pan et par des
contreventements disposés des deux cotés de ttuseren pigeon.

Les différents étapes de I'étude ont été réalisédsnt la norme EUROCODE en vigueur et fait
manuellement, hors mis le calcul du portique quifas avec RDM6-version6.17-29 mars 2011, pour
la détermination des efforts internes dans lesbarr

Ce projet m'a permis de me spécialiser d'avantagmesda conception et I'étude des structures
métallique ainsi que de me familiariser avec lasmes EUROCODE.

COTE : 1755
PAKAMEY BALIKOU. Amélioration de la productivité, réduction des csuti’opération et le
contrble de la qualité des bétons cas de I'extendie la mine Essakane, IAMgold corporation

Résumé : Le suivi de la production du béton fabriqué siwantier passe par la maitrise des
caractéristiques intrinséques des matériaux enttans sa composition et par la réalisation d'un
certain nombre d’essais sur le béton frais et darsavoir les essais d’'affaissement, d’écrasement
d’éprouvettes conservés parfois dans des conditifigsentes de celles de I'ouvrage.

Ce travail vise a contribuer a 'amélioration dooe de la fabrication du béton sur le site d’Easak

a travers le suivi de la qualité du béton et #trise du colt de fabrication.

Dans un premier temps, une caractérisation degisat&e fabrication de béton a été réalisée, ¢e qu
a conduit a une vérification de la formule en calitgilisation. Les résultats de cette étude maritre
que le sable utilisé a un ESP de 29.5% et un Mdf.ge.

Ensuite une analyse des données de fabricatioge Isas le dépouillement des fiches d’écrasement de
béton a été aussi réalisée. Les résultats dearetgse se traduisent par des résistances moyanaes
compression de 33MPa a 28 jours. Cette résistastagnepeu élevée par rapport a celle visée qui est
de 30 MPA Toutefois d’autres vérifications suppléta@ges doivent étre réalisées afin de confirmer
les valeurs des résistances a la compressionwt28 jours.

Enfin, I'étude du colt de fabrication montre quansl ce projet, les matériaux et la main d'ceuvre
représentent plus de 90% du co(t total des opégatie bétonnages.



COTE : 1756

SACKO MAHAMADOU. Conception d'un pont dans le cadre du projet de stmction et de
réhabilitation de la route Bamako Ségou

Résumé: Le présent mémoire de fin d’étude intitulé « €gption d’un pont dans le cadre du projet
de construction et de réhabilitation de la routenBko-Ségou » consiste en la conception détaillée
d’'un ouvrage de franchissement d’'un affluent duviéeNiger au niveau du PK 6+ 633 de la RN 16
Bamako — Ségou au Mali. Cette étude entre dansdeecde reconstruction de l'axe routier en
question, une route bitumée de 2 voies, en une@itode 2x2 voies longues de 211 km.

Les données hydrologiques produites a I’Avant-gragaillée ont permis de se fixer une portée de 30
m de long pour un débit de. Un type de pont avaja cté prévu par I'Avant-projet détaillé.
Cependant, cette variante ne semblait pas étreildenre des options : un pont a poutres noyées de
70 cm de hauteur. La présente étude consistera @oproposer une variante qui aura des
caractéristiques optimales a savoir sur le pormtsirel et aussi sur le point é&conomique.

Le choix a alors porté sur un pont a 2 travées peuires de section 40*90 cm. Des entretoises seron
disposées tous les 5 m et sur les appuis d'unesabt 30*90 cm. Le tablier prendra appui sur des
appareils en élastomeére fretté constitués de didt=ude 12 mm et 3 frettes en acier pour une hiaute
de 60 mm et une section de 40*40; ces dernierssegpnt sur un chevétre équipé de poutre de
nivellement soient 1m de hauteur sur un coté dtadeére 1,30 m afin d’obtenir le dévers de 2,5%
imposé par le profil en travers de la voie. Ilegdi 3 piles circulaires de 1 m de diametre supesrté
par une semelle de liaison de section 4*12,6 m pg&im de hauteur. Les études géotechniques nous
ont conduits vers le choix de 6 pieux forés derfl,@e diametre. Le dimensionnement de toutes les
parties d’ouvrages concernant ce pont sont contams ce document avec les plans et détails
nécessaires. Le cout de I'ouvrage s’éleve a 342430 7cfa. Une étude d'impact environnementale a
été menée afin d’évaluer les impacts sur de I'ags/iur le milieu dans lequel il sera implanté.

COTE: 1757

SAVADOGO NAFISSATOU. Mise en ceuvre d'un éco-ciment a base de macheferctarbon
minéral

Résumé: Ce travail s’inscrit dans le cadre du projetvdérisation du méachefer de charbon produit
dans les usines de la SONICHAR. Il vise a recyleleiquantités importantes de machefers de charbon
produites par I'entreprise SONICHAR dans diverdeas notamment dans le domaine du génie civil.
La présente étude expérimentale porte essentigiteser la possibilité d'utiliser les machefers
comme addition partielle en masse au ciment Pattl&ile évalue l'activité pouzzolanique du
machefer en comparant les caractéristiques physigiumécaniques d’'un mortier témoin en ciment de
type CEMI 42,5 et d’'un mortier de ciment du mémaetavec ajout de 5 a 25%de machefer.

L’étude des caractéristiques mécaniques et deidéende pouzzolanicité ont montré que la silice
présente dans le machefer réagit avec la portiuddit’hydratation du ciment pour former des CSH
de deuxieme génération. L’incorporation des cendoéentes de machefer, sous forme de substitution
au ciment Portland permet d’obtenir une nouvelleé@ de ciment composé avec une substitution de
15% de ciment par le machefer.

COTE : 1787

SAWADOGO AHMED ARNOLD. Etude technique des travaux de construction de Evidtion de la
route départementale D131, entre Batié et Boussau&alans la Province du Noumbiel (conception
a I'aide du logiciel piste)

Résumé: La présente étude porte sur la réalisation d#élaation de la route départementale située
entre Batié et Boussoukoula, dans la province duniel. A I'aide des données topographiques du
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site du projet et aussi des principales caratiguiss de la route a projeter (vitesse de référence
largeur de chaussée, largeur d’emprise) nous apmtdé a la détermination du tracé optimale a
I'aide du logiciel piste. Les différentes étapes dimensionnement répondent aux caractéristiques
d’'une route en terre. Les inconvénients des chagssé terre ont été répertoriés, ainsi que lestype
d’entretiens qui permettront d’en atténuer leufstef

Dans le cas de ce projet, les ouvrages de framrhesst répondent tous au méme principe. En effet, il
s'agit ici exclusivement de dalots, nous avons @décau pré-dimensionnement d’'un dalot type. Ceci
nous permet d’avoir les dimensions adéquates p@waduation du débit correspondant. Puis vient le
dimensionnement structural qui conduit a la déteatdn des sections d’armature & mettre dans
'ouvrage.

L'étude d'impact environnementale a permis de desckes effets immédiats et a long terme du
projet sur I'environnement, ainsi que les mesurascdmpagnement qui permettent d’'atténuer ses
effets négatifs.

COTE: 1759
SAWADOGO R ABDOUL SALAM. Etude techniques pour I'aménagement d’un carrefoet des
voies d’acces a l'intersection de la route natiorai®3 (RN3), de la route nationale n°4 (RN4), et de
'avenue Kunda-Yooré dans le cadre du projet dat&rconnexion RN3-RN4

Résumé: Cette étude intitulée «Etude technique pour €éaagement d’'un carrefour et des voies
d’acces a lintersection de la route nationale 83alroute nationale 04 et de I'avenue kunda yoore
dans le cadre du projet de l'interconnexion RNOBRN»> a pour but de déterminer et concevoir le
type d’aménagement a appliquer sur l'intersecties butes RN04 —RNO4 . Elle consistera ainsi a la
réalisation d'une étude technique détaillée quiutibm a I'établissement des dossiers techniques
d’exécution.

L'étude des données topographique, géotechniques &afic a permis de proposer une conception
d’aménagement et un dimensionnement du corps desséa des routes se raccordant. L'analyse et le
calcul sur les données concernant le trafic a gedmaidéterminer un trafic de type T3sur la RNO3 et
un trafic de type T4sur la RNO4. La déterminati@s ddifférentes épaisseurs de chaussée fait suite a
'analyse des données géotechniques et a l'utdisatles abaques du CEBTP. Les paramétres
géomeétriques ayant servis a la conception solgscdlune vitesse de référence de 60 Km/h.

Différents logiciels ont été utilisés pour I'éaude ce projet, il s'agit entre autres du logi€&TE

qui a permis de réaliser la conception géométraguta route, le logiciel ALIZE LCPC nous a permis
de faire une vérification des contraintes vertisaé des déformations verticales dans la structere
chaussée choisi.

COTE : 1758

SAWADOGO RASMANE. Organisation d’'un chantier de construction du congle administratif
R+5 avec sous-sol a usage de bureaux dans la ZA€®dagadougou

Résumé: L’'organisation d’'un chantier de construction lzhtiment administratif de I'Etat représente
un grand intérét aux entreprises adjudicatairemdrché. En effet, elle représente un point esdentie
pour une bonne exécution des travaux et la gedésiressources.

Ce document propose un modele particulier et adamBstruit avec des plannings d’exécution
dressés en fonction du délai contractuel. Ainsfait ressortir les différentes quantités ou devis
estimatifs du matériel, des matériaux de conswoctdu colt de réalisation des taches et les
ressources humaines a mobiliser.

Ensuite, cette étude fait I'objet d’'une propositide gestion financiére des comptes prorata et les
acomptes sur travaux liés aux besoins de réalisdgd’ouvrage. De plus, il fait ressortir les diénts
procédés de réception et de garantie que I'ensefera face aprés I'exécution totale du projet.
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Enfin, suite aux différents problemes que rencontrées entreprises du domaine, des
recommandations ont été proposées afin de palietded déja consommeé.

COTE : 1760

SAYAM ROGER. Etudes techniques détaillées pour la réhabilitatiode la route Sono —
Dangoumana longue de 9 km dans la province de Koskef-lieu Nouna

Résumé: Le Ministere de I'Agriculture et de I'Hydrauligudu Burkina Faso a travers I'Autorité de
mise en valeur de la Vallée du Ourouk (AMVS) a ébrdu bureau d'études Agence d'Ingénieur
Conseil et d’Etudes Techniques (AICET Sarl), I'@udchnique des routes de desserte du Bassin de
Sourou afin de favoriser le développement éconoen@jisocial de la dite région. Cette étude s'ibscri
particulierement dans le cadre de la réhabilitatie route Sono- Dangoumana financée par la Banque
Islamique de Développement (BID).

Le présent rapport consiste a I'étude techniquailtés pour la réalisation d’une partie de cettateo

en terre longue de 9 km dont le début se situeraldbuchure de la route départementale D117.
L'objectif poursuivi dans cette étude étant de psmy a I'Entreprise la solution la mieux adaptég to
en la justifiant par une étude technico-économjsgrele mandataire. Pour atteindre I'objectif as&jgn
I'étude a été menée en deux phases :

L'étude d’Avant-projet a l'issue de laquelle, hosma route qui est le pilier principal de I'étude,
viennent greffer les ouvrage des franchissementBkli+031 pour le dalot de section 1 x 1,00 x 1,00
m correspondant au profil 25 et un radier submkrsib PK 3+500. La route en terre est longue de 9
km et a largeur de 7 m. Elle est constituée de dmuches : 15 cm d’épaisseur en matériaux
graveleux latéritiques pour la couche de roulement30 cm d’épaisseur en matériaux graveleux
latéritiques pour la couche de fondation. De partd’autre de la chaussée, il y a les fossés
triangulaires de profondeur variant de 0,45 m 8 &6

Le colt du projet tient compte de I'aspect éconamjgenvironnemental, sécuritaire et le confort des
bénéficiaires.

COTE: 1761

SIMPORE ABDOUL RACHID. Etudes techniques détaillées des travaux de bitumagt
d’assainissement de la voie reliant I'arrondissemele Bogodogo a la commune rurale de Saaba

Résumé: Ce mémoire, dont le théme est « Etuddmiques détaillées des travaux de bitumage et
d’assainissement de la voie reliant I'arrondissantienBogodogo et la commune rurale de Saaba,
entre dans le cadre de la mise en ceuvre de lagatohérente et dynamique de I'amélioration de
ses infrastructures de transport par le gouveenéndu Burkina Faso. Les objectifs visés par ce
projet sont entre autres :

» la facilitation des échanges entre les deux milieux

» la facilitation de I'accés aux grands centres ptises sociaux de base ;

> le développement des activités génératrices devete que le commerce;

» la promotion des activités, socio-économiques,istiques et culturelle ;

» l'amélioration des conditions de mobilité afin @eluire le colt d’entretien des engins.
La réalisation d’études spécifiques a été nécesada mise en place de ce document et sont péssent
sous forme de chapitre.
L'étude topographique constitué de travaux sueteain et d’'une phase de conception au bureau, a
permis de faire ressortir le tracé en plan,ptofil en long et les différents profils eavers type
de ce trongon de route. Cette conception a ététaffe a I'aide des logiciels Piste 5+, AutoCAD.
L'étude hydrologique a permis de caractériser bessims versants de la zone du projet et ainsi permi
I'évaluation des débits. Elle est complétée patutlé hydraulique, qui elle est intervenue dans la
détermination des sections hydrauliques des ousragensi, nous avons obtenu 6 608 ml de
caniveaux et 4 dalots sur ce troncon. Les secti@ssouvrages obtenues, une étude structurale a été
menée afin de déterminer les proportions d’aciededéton a disposer.
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L'étude géotechnique a consisté au dimensionnedestructures de chaussée. Nous avons obtenu
5cm de béton bitumineux en revétement, 25cm deetax latéritique en couche de base. Quant a la
couche de fondation, vu le bon état du sol supptigt,a consisté en un traitement du sol en place s
20cm pour une remise en état de I'uni et de last&@ste. Ces résultats ont été vérifieés par le ilggic
Alizé-LCPC dans le respect des normes techniques.

Soucieux de la sécurité des usagers, une étudia signalisation et la détermination de zones de
danger a été menée et a permis de déterminerffésedis dispositifs de sécurité (panneaux, balises
garde-corps) a prévoir sur la route.

Pour avoir une idée sur les différents inpapositifs et négatifs que peut générertelin
projet, une étude environnementale a été réaliseeolt global de ce projet a été évalué et eshést

a environ 4 041 512 132 FCFA.

COTE : 1762

SOMDA AXELLE YANYIRE . Etudes préliminaires pour la construction de la péforme d’une
centrale solaire a concentration

Résumé: En Afrique subsaharienne, I'électricité est pitel essentiellement & partir des énergies
fossiles et a une moindre échelle de facon hydpaeli Pourtant, le rayonnement solaire excede les
2000KWh/m2/an dans cette région de I'Afrique. Ures dtratégies d’exploitation de cette source
d’énergie serait de mettre en place des centralesress & concentration. Notre étude a pour but
d’installer un pilote de centrale a tour sur le siti 2iE a Kamboinsé.

Nous nous intéressons aux études topographiqugsttchniques pour déterminer I'emplacement de
certains ouvrages a construire tels que le charhglidstats qui revét un intérét capital pour le
fonctionnement optimal de la centrale. Une cartplgiea détaillée de la zone d’accueil a été établie
suite a I'exécution des levés topographiques. ¥etimdes essais géotechniques, nous avons déterminé
les caractéristiques physiques et mécaniques diuppbrt de la plateforme.

Sur la base de ces études préliminaires, nous guop®sé un emplacement répondant aux normes
techniques et aux contraintes du projet. Ainsiyd’a’accueil de la centrale est de 12m*12m, soit
144m?2. Elle est située aux coordonnées XA =6578%].9A = 1378382.512 ; XB = 657193.969, YB

= 1378382.512 ; XC = 657193.969, XD = 6571181.960,= 1378370.512 et présente une altitude
moyenne de 297,75m avec une pente moyenne de 1l&1%al est latéritique sur plus de 1.20m de
profondeur avec un poids spécifique de 28.38KN.m@ne contrainte admissible de 420 KPa. Les
terrassements sont de ‘ordre de 34.54m3 de taléplacer.

Le dimensionnement de la plateforme donne un r@nd# 25 cm en grave latéritique de bonne
portance, une dalle en béton de 15 cm d’épaissanrend’une pente suffisante de 2% pour assurer la
mise hors eau compléte de toute la plateforme.

COTE : 1763
SORE SEICK OMAR. Etudes techniques des BTC stabilisés a la chauxnéte

Résumé: En Afrique, les matériaux de construction useraknt utilisés sont le béton et le mortier qui
présentent un certain nombre de désavantages i##s leurs impacts dommageables sur
I'environnement et leurs mauvaises propriétés tigpres. Le souci de fabriquer des briques de terre
ayant de bonnes propriétés mécaniques et thermadi@s I'objet d’'une étude. C'est dans ce cadre
gue le Laboratoire Eco-Matériaux de Constructior2tii s’est lancé dans la valorisation des déchets
industriels (Chaux éteinte) de BIG a travers labifismtion des BTC. Ce mémoire met donc en
évidence la valorisation de la chaux éteinte damdlioration des propriétés physico-mécaniques, et
thermiques des BTC.

Des BTC stabilisés a 10, 15% et 20% de chaux éteimt été produits a I'aide de la presse mécanique
TERSTARAM. Comme matériau de référence, des brigqaegsenant 10% de ciment ont également
été produits. Les BTC stabilisés a la chaux éteamieété testé a 45 jours de cure tandis que les
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caractérisations des BTC stabilisés au ciment oritee a 21 jours de cure. Les résultats ont révélé
une ameélioration des propriétés intrinséques deS Bdr la chaux éteinte. Les meilleures propriétés
physiques et mécaniques ont été obtenues avechestélons de BTC contenant 15% de chaux
éteinte. Les pourcentages d’absorption d’eau de€ Bdntenant 15% de Chaux éteinte ont été
d’environ 9.29% (par submersion) et 5.88% (par lEfig). En outre, leurs résistances a la
compression séche et humide ont été respectivatren02 et 3.03MPa. Aussi, la résistance moyenne
a la flexion a été de 1.27MPa. Par ailleurs, cégubs ont obtenu une conductivité thermique (1.01
W/m.K), une chaleur spécifiqgue (2.50 MJ/m3.K) eteudiffusivité thermique (0.41 mm2/s),
minimales. Un Testeur de Vitesse de Pulsation &iiimajue portable a aussi été utilisé pour évaluer
les modules dynamiques de Young des différents néithhas. Les résultats ont montrées une
corrélation forte entre résistances mecaniquetestse de pulsation des blocs.

COTE: 1764
TAMALGO HERVE. Aménagement de la voie d’accés a la nouvelle cireeatde kossodo

Résumeé: Le projet de notre mémoire de fin d'étude a @arr 'aménagement d’'une voie d’acces au
site d'une nouvelle cimenterie situé & Kossodouagadougou (Burkina Faso). Il s’agit d’'aménager
une voie existante, d’'une longueur d’environ 4.4Kefiant la Route Nationale 3 a la cimenterie.

Notre mémoire d’'une durée de trois mois s'est dér@avec le Cabinet Africain d’Etudes et de
Maitrise d’ceuvres (CAEM) sis a Ouaga 2000 soustielle de M. Aboulaye RAHIM notre maitre de
stage et de Dr Abibou CISS notre encadreur.

Le but de notre étude est de proposer 'aménagemnhernta voie existante, de dimensionner la
chaussée, de prévoir un drainage des eaux pluvieleenfin de mener une étude dimpact
environnementale.

Pour sa réalisation, divers outils informatiqueseehniques ont été utilisés dont le logiciel «dis
pour le tracé de route, « Alizé » pour le dimens@nent de la chaussée et « Autodesk Autocad 2012
» pour le dessin des ouvrages d’assainissemeeta@dcharges. Parmi les documents techniques, nous
pouvons citer des documents du Centre Expérimelstaiecherche et d'Etudes du Batiment et des
Travaux Publics (CEBTP), du Service d’Etude Techaigle Routes et Autoroutes( SETRA.) et des
supports de cours de Mécanique de sols, Aménagemeidr et des géotechniques routieres.

A la fin du projet, beaucoup de propositions okt féites a savoir : le revétement de la chaussée en
béton bitumineux, le dimensionnement béton armécdes/eaux pour I'assainissement transversal,
ainsi que celui des dalots pour servir de déchdtgéin des mesures de prévention et d'atténuation
pour la limitation d’'impacts environnementaux spraposées.

COTE: 1765

TAMBOURA FARID. Etude technique détaillée du trongon PK25-PK30 de route nationale
Ndjole-Medoumane (Gabon)

Résumé: L'étude technique détaillée du troncon doit pettne de fournir une infrastructure routiére
de bonne qualité, durable et capable de suppategific transfrontalier tout en assurant un cdnfor
aux usagers.
Le trongon de route est étudié selon les normesriationales. A partir du levé topographique et du
logiciel COVADIS, un tracé adapté au relief et avitesse de référence de 90km/h est concu. Une
structure de chaussée adaptée a 'usure que prevogtransport de type T3 est pré dimensionnée et
vérifiée par le logiciel Alizé.
Pour protéger la route des dégats engendrés gaur te ruissellement, une étude hydrologique et
hydraulique est effectuée. Cette étude a permipréeoir 3995 métres de fossé et des dalots pour
I'assainissement transversal.
Le projet étant en zone de montagne et le solmbles étant instable, un ouvrage de souténement est
prévu a cet effet sur une longueur de 250 metres.
an
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Pour tenir compte de I'environnement, une étudengkict est effectuée et des recommandations
d’hygiéne de sécurité sont spéculées.

COTE : 1766

TAPSOBA TEGAWENDE HERMANN. Etudes techniques des travaux de construction de
I’échangeur porte du nord : aménagement du passageérieur Nord

Résumeé: L'Echangeur Porte du Nord est un ensemble d'agpéments qui regroupe plusieurs
ouvrages dont I'aménagement du PASSAGE SUPERIEURDI@résent theme qui se situe au
niveau de la Route Nationale 22, entre le commnietsede Sig-Noghin et le Centre Médical Paul VI
qui est le maillon de cette étude dont la longuesirde 1205.88 meétres pour le trongon principal,
942.72 metres de contre allées et 800 metreside devant permettre aux riverains de pouvoir faire
demi-tour, soit au total 2 948.60 m.

L'objectif de cet aménagement est de concevoir tajep répondant aux normes et permettant de
supporter le trafic actuel et d’assurer sa fluiditéle limiter les temps d’attente.

Le choix de 'aménagement s’'est fait sur une amalysilticriteres pour I'adoption de la solution
économique et des contraintes liées. Les donnéss/es au trafic et le calcul montrent que la séas
de trafic est de niveau T3 pour le passage supéstelil pour les contre allées et les voies pdeallé
aux rails. Les études techniques a partir de fopddraphique et a base du logiciel CIVIL 3 D ont
permis, en fonction des vitesses de référenceyetser le profil en long, les profils en traverdeet
tracé combiné.

L'analyse des données géotechniques et a l'utdisatles abaques du CEBTP ont permis la
détermination des différentes épaisseurs de chawukaécouche de roulement est de 5 cm de béton
bitumineux, une couche de base en graveleux lgiggihaturel de 25 cm pour le passage supérieur et
un enrobé dense ou une bicouche de 3 cm, un siibieebde 12 cm et un sable argileux de 15 cm
pour les voies paralléles aux rails et les corltées

Une évaluation environnementale sur les impactsnpieis du projet est abordée d’ou une estimation
sommaire du colt du projet sur la base de I'Avaétrénde 7. 019 .101. 439 FCFA toute taxe
comprise soit 2 .380 .486. 143 de CFA au km.

COTE : 1767

TCHOUATEU ROOSVELT. Etude et développement d’'un éco habitat sahéliemaute efficacité
énergétique

Résumé: Construire écologique est devenu une nécessitéyn développement durable des habitats,
une préservation de I'environnement et des resesugoergétiques. L'objectif est de construire des
maisons dites Eco-habitats qui sont : respectualsésnvironnement, offrant des milieux agréables

a vivre aux occupants et aussi tres efficacesatarnes en dépenses énergétiques.

Dans notre étude, il était question d’établir uhieades charges évaluant les besoins des occupants
d’'un batiment, de caractériser les matériaux locatixde simuler un éco- habitat pilote et d’évaluer
ses performances énergétiques.

Le cahier des charges établi renseigne que leacasrfdes chambres devraient étre comprises entre 9
m2 pour les chambres enfants et 13 m2 pour les lolemparents, et que I'éclairage devrait étre
compris entre 250 et 500 lux en fonction de laaunefet des activités menées a l'intérieur du ldgal.
caractérisation des ressources disponibles montie l@ Burkina Faso présente des sols a
prédominances latéritiques et argileux. Une étugeranis d'identifier 5 sols latéritiques et 8 sols
argileux autour de la seule ville de Ouagadougou.

La simulation & l'aide du logiciel EnergyPlus dungmrtement thermique de trois matériaux de
construction couramment utilisés dans le sahel CBBLT, et Parpaing de ciment ainsi que les
toitures béton et tdle en aluminium, révéle quedpenla phase surchauffe, la construction en BTC
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permet de faire un gain de 1,2°C et celui en BLTgaim de 2°C par rapport aux constructions en
parpaing, et que les toitures en béton sont pblariges que celle en aluminium.

Dans l'objectif d’avoir des températures internépaondant a la zone de confort des habitants de
Ouagadougou (26-30°C), l'utilisation des isolamis gue le coton et la paille couplés avec des BLT
donne des températures comprises entre 28,7°C53C3@our le coton, et 29,8°C a 31°C pour la

paille. Ces intervalles répondent ainsi a la pldgeconfort, et nous renseignent sur le fait que
I'utilisation de ces isolants permettrait de sespasles moyens de climatisation active.

COTE : 1785

THIAM NGAGNE. Etudes techniques détaillées pour la reconstructidiun ouvrage d’art sur
le Nazinon et ses voies d’acceés : route national® (Ouagadougou- P0)

Résumé: Dans le cadre de la stratégie de développemesecdteur des transports du réseau routier,
le gouvernement du Burkina Faso s'est fixée sumdeforcement de la route nationale’5SN
(Ouagadougou — P6). A cet objectif s’ajoute le ramgment du pont double sur le Nazinon au PK
105,838.

C’est ainsi qu’il nous a été soumis les étudesnigetes et détaillées pour la reconstruction de cet
ouvrage de franchissement et de ses voie d’accésmeudongueur de 2 Km.

Concernant le choix du type d’ouvrage, I'étude datg (4) variantes a été réalisée et le choix s'es
porté sur un pont a poutre en béton armé sur £désade 15m ; la largeur du tablier fait 10 m. Par
ailleurs, I'ouvrage est sans entretoise intermégliai les culées sont remblayées. Le pont étalisééa
sur un cours d'eau de sol médiocre, les fondapmofondes sur pieux sont automatiquement jugées
indispensables.

Pour I'étude de géométrie routiere des voies d®clznouvelle chaussée vient en renforcement a
I'ancien ouvrage pour une vitesse de référencedkriv/h.

La nouvelle structure de chaussée comporte unaett en béton bitumineux de 5cm, une couche
de base en grave concassée de 19cm et la couclmmdigion est constituée d’enduit superficiel
bicouche recyclé sur 20cm.

COTE : 1788

TIENDREBEOGO DANIELE. Etude structurale d’'un pont routier Sur la voie d#égagement nord a
Dakar

Résumeé: La création de grands poles urbains a la péniphde la ville de Dakar entraine des
problémes de mobilité qui paralysent en partiedansion de la capitale, la fluidité des échangast ét
pratiguement inexistante. C’est dans cette lanaéda Gouvernement du Sénégal a mis en place une
stratégie pour décongestionner les rues de laatapin prolongeant la voie de dégagement nord
(VDN).

Cette étude a pour but principal le dimensionnersgnttural et I'établissement d’un devis estimatif
d’'un pont échangeur situé au PK+00 de la sectida & VDN ; qui surplombe un rond-point, afin de
réduire les points de conflits constatés dans e zo

Basé sur des hypothéses imposées (caractéristiguésuvrage au niveau de la géométrie et des
matériaux), le travail se subdivise en plusieurgigs : la détermination des charges, celui des
sollicitations, I'établissement des plans de fdlagé puis I'estimation financiére qui est la fiitél
Tout cela est fait en appliquant les regles enadgule calcul d’'ouvrages en béton armé.

Le pont est a poutres au niveau de sa travée teptra dalle pleine aux extrémités. Les longudess
travées sont de 20m, 16m et 13,5m (en allant direcanx extrémités) et les hauteurs des piles vont
de 4,34m a 2,22m. La quantité de béton nécessaigeréalisation est estimée a 3095,33 m3 et celle
d’acier a 373667 kg. Sa construction sera la caasssi bien, d'impacts négatifs que positifs
temporaires mais sa mise en service aura des a@TsEEp majoritairement positives.
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Le montant global du projet s’éléve a un milliael® cents soixante-seize millions trois cents &ent
mille quatre cents cinquante et un FCFA TTC (1 236 451 FCFA TTC).

COTE: 1768

TINTO ABDEL AZIZ. Etudes techniques relatives a la construction d’'yont et de ses voies
d’acces sur le massili

Résumeé : La réalisation d'un ouvrage d'art plus partiéiment d’'un pont demande un gros
investissement. Pour leur étude, les contraintgdranliques, environnementales, financieres et
structurales doivent étre prises en considérabdams ce présent mémoire il a été effectué les gtude
techniques relatives a la construction d’'un pordeeses voies d’acceés sur le Massili (voie prireipa
de desserte du nouvel aéroport international dg&iaugou a Donsin.

Nous avions adopté un pont a poutre en béton aoméne option au détriment de celui a dalle en
béton armé apres une analyse multicrittre ou cellgest avéré le plus approprier aussi bien
économiguement que structuralement.

L'ouvrage sera donc a deux tablier distincte avaq travées de 18 m chacune compte tenu du fait
gue la bréche a franchir est de 90 m. Ainsi dondaldier le plus sollicité est celle qui a été
dimensionner car nous avions opté de faire replesefrPC sur un tablier. Le tablier sera sans
entretoise intermédiaires ; avec une largeur dem®jbcomprend un hourdis de 20 cm d’épaisseur
sous quatre poutres. Les propriétés meécaniquesodwns permis d’opter pour des fondations
profondes sur pieux fichés a 8,40 m.

En ce qui concerne les voies d'acces, le profikramers est en toit, et la structure de chaussé est
constituée d’'une couche de roulement de 7 cm dmitumineux, d’'une couche de base de 20 cm de
grave naturelle améliorée au ciment et d’'une coutghéondation de 25 cm en graveleux latéritique
naturel.

Toutes les études ont été effectuées en tenamteatas éventuels impacts sur I'environnement.

COTE: 1769

TRAORE YASMINE BINTA. Influence d’adjuvants naturels sur les propriétésysico-mécaniques
des BTC: cas du néré et du karité

Résumé: Les Briques en Terre Comprimée (BTC) représéntea évolution moderne des briques en
terre moulée. Ce procédé de construction constilne réelle amélioration des techniques
traditionnelles de construction en terre. Toutefdiss études montrent que les BTC présentent des
propriétés physico-mécaniques faibles par rapport@iques & base de mortier de ciment. Dans le but
d’améliorer ces propriétés, nous nous sommes Baésea l'influence que pourrait avoir certains
adjuvants végétaux Parkia biglobosa (nér€) etlidiia paradoxa (karit€) sur les propriétés phossic
meécaniques des BTC.

Des essais d'identification au laboratoire ont mémjue la latérite utilisée est riche en élémeints f

(¢ < 8Qum de plus de 44%) avec pres de 25% d’argile gerd a la confection des BTC stabilisées a
10% en masse de ciment. Pour les besoins de l'‘éttmle formulations fonction de la nature de
'adjuvant végétal utilisé ont été faites. L'eau déchage a été substituée par des solutions de
décoctions de néré et de karité. Ces solutionsaiternent concernent deux décoctions de cosses de
néré dosées a 509/l et 100g/l en masse de nété,l'elau résiduelle issue de la fabrication du keeur
de karité. Une derniere formulation, exempte de sajuvant végétal a été ajoutée pour tenir lieu
d’échantillon témoin pendant les expérimentati@@@mpte tenu de la faible teneur en matieres seches
des solutions adjuvantes (<4%), I'eau de gachaié aubstituée dans le mélange par celles-ci.

Aprés une cure de 28 jours, I'analyse des progiptéysiques montrent que le traitement au néré
réduit la capacité d’absorption d’eau des BTC.d#&urs, on constate également que la concentratio
de la solution en adjuvants végétaux influencedmportement mécanique des BTC. En effet, une
décoction en cosses de néré dosée a 100g/l en dagseaé ameliore la résistance a la compression
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des briques de 10%. On pourrait donc envisageélianation des propriétés physico-mécaniques des
BTC pour un taux de stabilisation au ciment pluisiéa

COTE : 1791
WADUDU IYANDA. Suivi de la réhabilitation des locaux devant abritde Laboratoire Eco-
Matériau de Construction sur le site de 2iE a Kamnibsin_Phase réalisation

Résumé: Dans le cadre du programme d’extension desstifretures du 2iE a Kamboincin, le site
K2 a été retenu pour recevoir les locaux du Lalbi@Eco-Matériau de Construction (LEMC).
Notre projet de mémoire a été axé sur les travéamé&hagement et de rénovation de deux batiments
présentant des structures en moellon et en BLTmmognt :
» Un batiment A de structure en moellon comprenanhalhd’accueil, des bureaux, des salles
de laboratoires et des locaux sanitaires.
» Un béatiment B de structure mixte moellon et BLT a@etvservir de grand laboratoire et
d’ateliers de travaux pratiques.
» La construction en parpaings creux de deux satlggraes d’'un local sanitaire en annexe au
batiment B.
Dans un premier temps, le projet a consisté astabet a la description des ouvrages existarms afi
de mettre en évidence les dommages occasionnésigage et les imperfections inhérentes a la mise
en ceuvre.
Dans un deuxiéme temps, il s’est agi non seulemeqroposer des solutions techniques aux écueils
rencontrés en cours de réhabilitation mais auspadiciper a leur exécution.
En outre nous avons effectué a la demande du mditeeivre des essais sur les granulats et la
formulation du béton.
Enfin nous avons participé a I'élaboration des sleyuiantitatif et estimatif des travaux additifs
ordonnés en cours de réalisation.

COTE: 1770

YAMEOGO ANICET KUILIGA. Elaboration du dossier d'exécution du projet d'amégement et de
bitumage de la rue 29-13 parallele a I'avenue Balgioha (Wemtenga)

Résumé: Dans le cadre d’'une stratégie de fluidificatthnréseau de transport urbain dans la ville de
Ouagadougou, I'Etat burkinabé a travers son programe restructuration du réseau urbain, a procédé
au lancement de la premiére phase des travaux w&rgction des voiries paralleles a l'avenu
Babangida. Ce projet concerne en réalité quateswont la premiere phase concerne la Rue 29.13 de
Wemtenga et la Rue 29.38 de Manegem-nooré. De fg&oérale, il s’agit de renforcer la mobilité et
les conditions de circulations urbaines, et de Haglus précise, de constituer une alternative pour
désengorger I'avenue Babangida et le boulevard desoba.
La présente étude porte sur I'élaboration du dosdiexécution du projet d’aménagement et de
bitumage de la rue 29.13 parallele a I'avenue Bgiola (Wemtenga) longue de 2.558 km dont le
marché a été attribué a I'entreprise COGEB Intéwnat.
Cette étude a pour objectif de vérifier I'étude lbese, fournir les plans de détail d’exécution,efair
ressortir des propositions techniques, et resdedinouvelles quantités pour I'actualisation duisle
Pour atteindre cet objectif, plusieurs volets diétsiont été pris en compte, a savoir la repriska de
topographie, la géotechnique, les études hydragiqet hydrologiques, la géométrie routiére, le
dimensionnement des ouvrages d’assainissementspst de chaussée, la signalisation et I'impact des
travaux sur I'environnement. Ces études nous amhigede proposer des solutions techniques dans le
but d’améliorer le projet tout en restant dansvioppe budgétaire. Parmi les solutions proposées,
nous avons :
» le changement du profil en travers type réduisamlateforme de 22.5m a 20m permettant
ainsi la réduction des volumes de matériaux de srsesuvre.
24
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» la modification du revétement de la chaussée deuble a béton bitumineux pour
I'amélioration du confort de circulation.
» [l'actualisation de I'étude hyd rologique pour ré&dules sections hydrauliques de certains
ouvrages jugés trop grande.
» la modification de la signalisation par I'ajout fdeix tricolores dans les endroits de fréquentes
traversées pour 'augmentation de sécurité degaiive
L'enveloppe budgétaire prévu pour ce projet paat'®urkinabé est de :
Quatre milliards quatre cent onze millions neuftapratre-vingt-treize mille huit cent vingt un
(4 411 993 821) FCFA TTC ; ce qui permet de cautensemble des travaux suivant notre dossier
d’exécution estimé a la somme de quatre milliangstrg cent dix millions cinq quarante-deux mille
cent quarante-huit (4 410 542 148) francs CFA TTC.

COTE: 1771

YANKENE ISSAKA. Etude comparative des principaux corridors dessewée Burkina Faso :
couts et délais

Résumé: Le systéme de transport terrestre du Burkina Fesfomarqué par la complexité des
formalités administratives et la multiplicité desspes de contrdle le long des corridors de desserte
engendrant des colts et des retards de transparés éCet handicap joue un réle déterminant dans |
choix des chargeurs quant a I'utilisation des doms. C’est dans ce contexte que ce travail velati

« Etude comparative des principaux corridors deasg¢rle Burkina Faso codts et délais » a été
meneée.

Pour ce faire, I'analyse a porté sur trois élémestentiels : le maillon portuaire, la traverség de
territoires, les opérations au niveau des termimausiers et ferroviaires de Ouagadougou.

Ainsi, il ressort du bilan que les corridors ghanéetogolais permettent d’optimiser en co(ts ¢digdé

de transport, suivi du corridor ivoirien. Quantauridor béninois, celui-ci reste le moins comgietit

En analysant les colts et délais de transportsteereur le corridor ivoirien, on constate queHerain

de fer offre plus d’opportunités que la voie rorgié

Au-deld des comparaisons, des constats pertinenit®té relevés dont les frais engendrés par le
contréle des documents sont plus élevés que ceupréievements illicites ; de méme, contrairement
aux importations, les exportations burkinabe engag®ins de codts et de retards.

Quelques recommandations pouvant contribuer angtks colts et délais de transport : promouvoir
I'utilisation des conteneurs de bout en bout, ireédes Technologie de I'Information et de la
Communication (TIC) dans les opérations d’'imporitx.

COTE: 1772

YONTCHUI SANDJONG GHISLAIN. Etude technique relative a la construction d’un pben béton
arme sur le barrage de Boulmiougou sur la nationaiél

Résumé: L'objet de notre étude s'inscrit dans la straéde développement du secteur de transport
proné depuis une dizaine d’années maintenant ggoueernement du Burkina Faso.

Le présent mémoire traite de la conception et dtutd’'un pont en béton armé situé sur la nationale
burkinabé N°1 pouvant permettre d’assurer le fnisssement du barrage de Boulmiogo : barrage situé
entre le PK4+700 et le PK5+200.

Pour mener & bien le travail, nous avons effegheédescente sur le terrain ; ce qui nous a petenis
nous rendre compte de I'effectivité du projet, dieef certains levés et de collecter un certain memb
de données physico-géotechniques et environnerasntal

L’ouvrage actuel est une série de 25 batterie tiwt,d#e portée 45m et la largeur du profil en trave
est de 10 m. Cet ouvrages se voit inonder au maiesfois tous les ans. Il est situé dans une zone
marécageuse et les essais géotechniques imposdionhdations sur pieux.
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C’est ainsi qu’en phase avec les termes de réfésenous avons congu notre ouvrage : un pont de 60
m avec 3 travées isostatique et indépendante de @0de 22 m de largeur de 2 travée indépendante
de 11 m dans le sens de la largeur. Nous avons@ffene étude comparative opposant, d’'un point de
vue technico-économique, deux variantes de pomnsteuction mixte acier béton et béton armé.
Apres analyse, la derniere variante, reconnue gmfacilité de mise en ceuvre, a été choisie.

Enfin, apres avoir recu les résultats des étuddsolggique et hydraulique classiques inhérentes au
calcul d’'un pont effectué par HYDROSOL bureau di&isous-traitant, on a fait le dimensionnement
structural de notre ouvrage qui, au regard des @mnigéotechniques, est stabilisé a la base par des
fondations profondes, a savoir des pieux en bétor ale 15m environ de longueur ancrés dans le
substratum rocheux.

L'avant métré ont permis d'évaluer le colt du prdj€C a 2 757 415 764 FCFA soit xxx le métre de
I'ouvrage et le délai prévisionnel de réalisatien’duvrage est d’environ 9 mois.

COTE: 1773

YOUGBARE MAMADOU. Etude technique de réhabilitation du trongon inontke de la rn15 entre
Ouahigouya et Seguenegua

Résumé: Cette étude intitulée « étude technique de riétaion du troncon inondable de la RN15
entre Quahigouya et Séguénéga» s'inscrit dans decde I'amélioration du réseau intérieur
d’infrastructures routiéres au Burkina Faso. lg#'éci de la mise hors d’eau d’une section inoridab
d’environ 12Km sur ce trongon. A cet effet, pouteatdre cet objectif, il a été d’abord effectué la
présentation et un état des lieux de la zone d&études études géométriques ont été meneées, a ce
niveau, les différents profils (profils en longofif en travers, trace en plan, calcul de cubaturgs
ont été fait par le logiciel Piste+ version 5.0padtir des données topographiques. Les épaissiags
couches de chaussée ont été déterminées par ladeéfiBR développée dans le manuel : « guide
pratigue de dimensionnement des chaussées poupalgs tropicaux ». Suite a Il'analyse du
comportement des chaussées non revétues et @y trafis avons pu définir les profils en travers
types de notre chaussée. Une étude d'impact eméroantale liée aux différentes phases du projet a
été abordée. Les mesures d’'atténuation selon leende I'impact identifié sont proposées. Le colt
global des travaux s’est levé a 10 604 357 817 ECFA

COTE: 1774

YOUSSOUF DJOUMA ISSA. Etude comparée des motifs des déplacements enumilibain: cas de
'avenue Charles de Gaulle et I'avenue Maldoum lzadbass a N'Djamena

Résumé: Le déplacement des biens et des personnes aaf#dja, comme dans tout centre urbain,
est un enjeu majeur dans la planification des sys$ede transport. Le diagnostic et I'enquéte sur le
motifs des déplacements de deux grandes avenuassile ont permis de tracer le profil de l'usager
Les motifs des déplacements sont liés & des raé&mmsomiques ou bien, simplement a des habitudes
qui se sont installées chez les usagers. Ainsilesplan économique le choix de l'itinéraire estdgu
par la recherche du moins cher d’'une part et cdaptart par la recherche du gain de temps. Les
déplacements liés aux habitudes sont récurreatga{t— domicile, par exemple).
Il faut souligner que les motifs sont instablesitinéraire a un autre et d'un mode a un autre:
» 44% des déplacements sont récurrents sur I'Avenbarl€s de Gaulle contre 23% sur
I’Avenue Maldoum Bada Abass
» Le flux de trafic varie aussi (en mode et en voludian axe a un autre (61% des deux roues
sur 'Avenue Charles de Gaulle contre 56% des quatues sur I’Avenue Maldoum Bada
Abass.
Il faut ressortir que I'enchainement des motifiluence beaucoup sur les résultats des enquétes
origine-destinations.
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COTE: 1775
ZAGRE BRICE ROMARIC. Développement des briques de méachefer de charbbawie compacité

Résumé: Le présent rapport présente une étude menéérgluence des classes granulaires sur la
caractérisation mécanique, thermo-physique etsiatedce au feu des briques de machefer de charbon
de la SONICHAR stabilisé avec 10% de ciment. Trgies de formulations ont été faites en fonction
des classes granulaires suivantes : 0/5, 0/2.8 46D mm.

Les essais de résistance a la compression monle ag&aisés apres 28 jours ont montré que les trois
types de briques avaient des résistances supériaueevaleur normative de CRATerre (4MPa). Les
briques de la classe granulaire de 0/5 ont doneé&édgstances de 5,04 MPa, celles de la classe 0/2.
ont donné des résistances de 4,71MPa et enfinlNBF&/ pour les briques de la classe 0/0.160mm. Par
ailleurs la résistance a la flexion a 3 points ldégues donne des valeurs de l'ordre de 1.2 alIBa&
apres 28 jours de cure.

La diffusivité thermique des trois types de briqess trés faible de I'ordre de 0.2 a 0.26 mm?/s. le
valeurs de la conductivité thermique des briqued de 0.400, 0.377 et 0.272 W/mK respectivement
pour les classes 0/5, 0/2.5 et 0/0.160 mm. Cedtaéswbtenus montrent que ces valeurs restent
inférieures a ceux des matériaux conventionnelsC(BJarpaing usuels..). Les valeurs des densités
effectives de l'ordre de 2.2 t/m3 et des densif@isarentes de l'ordre de 1.13 & 1.18 t/m3 des trois
types de briques, sont toutes conformes a laditiée scientifique.

Aprés un cycle de chauffage-refroidissement awpératures de 200°C et 400°C, on constate que les
valeurs de résistance a la compression des brigaes supérieures a celles de la température
ambiante, tout en restant supérieures a 4 MPa.0RQ@n obtient des résistances de 5.46, 5.65, et
7.63 MPa ; a 400°C on a des résistances de 52 ¢57.40MPa, respectivement pour les classes 0/5,
0/2.5, et 0/0.160 mm.

COTE: 1793
ZONGO AZIZ ISMAEL. Etude technique d'un pont sur la riviere Pouni dane cadre de la
construction de la route Sabou-Koudougou-Didyr

Résumé: Le théme de notre étude s'inscrit dans le catireprojet de construction de la route
SABOU-KOUDOUGOU-DIDYR.
L’étude a pour objectif principal la résolution d'probleme de franchissement observé dans le
département de POUNI au centre ouest du Burkinarétisément au PK 59+230 de la RN21. Il
s'agira de concevoir et de dimensionner un ouvragie garantira la traversée de la riviére en
remplacement du radier submersible en état dégradé.
Pour l'atteinte de cet obijectif, il a fallu :
» Effectuer une étude préliminaire regroupant le waldu débit projet a évacuer, la
détermination de la cbte du projet final et unelétcomparative de variantes d’ouvrages.
» Concevoir I'ouvrage le plus adéquat sur le plahnége et économique, c’est-a-dire un pont
a poutre en béton armé de 80 m de long a 4 traséstatiques de 20 ml.
> Reéaliser 'étude détaillée des sollicitations inter des dimensions et du ferraillage des
éléments (tablier, piles, culées) de I'ouvragemete
» Evaluer les impacts environnementaux et sociauxatee projet et proposer des mesures
d’atténuation des effets négatifs.
» Estimer la quantité de matériaux de I'ouvrage.
Le cout global du projet a été estimé a 657 955FDBA.

N



COTE : 1784
ZONGO P. AUDE LARISSA. Etude comparative du dimensionnement d’'un dalot dertrongon
Sabou- Koudougou- Didyr (calcul manuel et calculsasté par I'ordinateur)

Résumé: Cette étude a été menée en vue de dimensionnauwiage de franchissement routier. Cet
ouvrage est un dalot existant sur le trongcon Satmudougou-Didyr. Deux méthodes ont été utilisées
afin de lier qualité technique et rentabilité éamigue. Une étude hydrologique et hydraulique a été
menée en vue de déterminer le débit de projetlilmensions de I'ouvrage et la vitesse d’écoulement
de l'eau. Sous les différentes hypotheses de cad=uldimensionnements manuel et assisté a
I'ordinateur ont été effectués. Le dalot est aves thurs en ailes sur semelle. Le calcul manuel du
dalot a été effectué sur un meétre linéaire ersatit la méthode des trois moments afin de détemi
les efforts et moments appliqués. Le mur en ait#éacalculé comme un mur de soutenement. Le
dimensionnement assisté par ordinateur a nécdsditisation du logiciel CYPE. A l'issu de ces
dimensionnements, il ressort que :

» Le calcul manuel donne presque les mémes sediansantité d’'aciers que le calcul assisté a

I'ordinateur. Ces sections d’aciers sont des HAUOAL2.
» Le calcul manuel est fastidieux et couteux en tenfusssi, les risques d'erreurs sont
importants.

Avec le logiciel, en un temps trés court, on afitious les résultats et les risques d’erreurs sont
réduits.
Ces deux méthodes ont permis d’apporter une réppresg aux choix de dimensionnement structural.
Notre choix s’est porté sur le dimensionnementséésgiar ordinateur, pour ses multiples avantages qu
sont : CYPE fournit des plans de dimensions etdestures des étages, des poutres, des poteaux, des
voiles et des murs par ploter, imprimante et ficldXF/DWG ainsi que les listes des données et les
résultats de calcul.
En effet, grace au devis quantitatif, le colt derage a été déterminé et s’éleve environ & Gauj
millions quatre cents quatre-vingt-quatre mille xleant cing francs (59 484 205) FCFA TTC.

COTE: 1777

ZONGO RELWINDE. Etudes technique et financiére du batiment adminatf R+2 du ministére de
I’économie et des finances a Tenkodogo

Résumé: Le Burkina Faso avec la mise en ceuvre de séicquaigénérale de déconcentration et de
décentralisation de I'administration publique, s’eagagé a rendre le service public plus efficient.
Ceci afin de faciliter son accessibilité aux usag€'est dans ce cadre que des projets de construct
de batiments administratifs sont en exécution oélahoration au profit des treize (13) Régions du
pays.

Cependant, fort est de constater de nombreuseésuttés pendant la phase d’exécution des travaux
occasionnant des retards énormes de finition. @asgmes se situent en général dans I'élaboration
des plans d’exécution et de planning des travaumxle® retrouve aussi lors de I'estimation réelle du
co(t de projet.

Nous avons effectué une étude sur le batiment astmaitif du Ministere de I'Economie et des
Finances a Tenkodogo. Cette étude vise a répondrimsuffisances dans I'exécution du dit projet. En
vue d’atteindre nos objectifs, nous avons élabeseplans d’exécution en tenant compte des normes
BAEL 91, modifié 99. Il ressort de I'étude que lanrher a corps creux (16+4) est plus économique
que la dalle pleine de 20 cm.

Le codt du projet est estimé six cent quatre-vinifions quarante-trois mille huit cent soixantézge
(690 043 876) F.CFA pour le batiment R+2 dont lesgreuvre représente 43, 19%.
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COTE: 1778

ZONGO SOULEYMANE. Analyse de I'impact technique et économique de lachiarge sur la RN16
Koupéla-Cinkanssé

Résumé: Du fait de sa position de pays de transit, tasidors reliant le Burkina Faso aux autres pays
de la sous-région connaissent d'important trafiecrdechandises. Malheureusement ces transports de
marchandises s’effectuent avec d'importantes sogelsaDans la présente, nous proposons d’analyser
'impact de cette surcharge sur I'un des axes &iigties du pays, a savoir la RN16 Koupéla-
Cinkanssé. Cet axe situé sur le corridor Ouagadougd.omé, présente un niveau critique de
dégradation. Ce qui explique I'exécution future jpiwjet de réhabilitation de la RN16.

L’étude indique que le poste de Bittou, situé suRN16, a enregistré pour le premier trimestre de
2013 un taux de surcharges moyen de 6,7% avec uagitg mensuelle de plus de 800 tonnes de
surcharges.

Les calculs effectués selon les statistiques deideharge sur la RN16 indiquent que les véhicutes e
situation de surcharge sont trois (03) fois pluessgjfs que lorsgu’ils sont en situation normalett€
agressivité devient six (06) fois plus importaritie seglement 14 de 'UEMOA était en vigueur.
L’'analyse a fait ressortir les conséquences écanmsi de la dégradation de la chaussée a deux
niveaux. Dans un premier temps, pour les usagels drite, la dégradation de la chaussée se traduit
en colt de fonctionnement. En effet 'augmentationtemps de parcourt et I'usure accélérée du
véhicule accroissent le colt d’exploitation du eéle.

Dans un second temps, pour I'état, les dépensesrefien et de remise en état représentent une part
importante de crédits budgétaires annuels allouésseau routier. Cela se traduit par le colt des
opérations de « point a temps » de la RN16 qud'estviron 570 000 FCFA/km pour une moyenne
nationale de 350 000 FCFA/km pour les routes biesné

COTE: 1779

ZOUNGRANA BAOWENDMANEGRE. Optimisation de la gestion du trafic routier urbai: Quelle
réponse a la congestion routiére dans la ville dea@adougou ?

Résumé: La présente étude a pour objectif d’'optimisegéstion du trafic a fin de rendre fluide la
circulation dans la ville de Ouagadougou dont lamisation ne cesse d’accroitre. Ce développement,
trés soutenu de I'agglomération va de pair avefottraccroissement des déplacements de personnes
et des biens générés et circulant en son seirfluke&le véhicules atteint un niveau que le réstau
voirie peine désormais a écouler de maniére fliddenoins en heure de pointe dont les conséquences
directes est la congestion.

C’est un probléme lié a I'inadéquation des infrastiures de transport, au mauvais comportement des
conducteurs, aux travaux sur les voies, les actddens états des lieux des conditions de cirauiati

et de déplacements dans la ville de Ouagadougoobwwent que les carrefours et les intersections
soufrent de probleme d’aménagement et de d’egpioit, il n y a pas une hiérarchisation des voies
et cela constitue les principales causes de lgastion routiere dans la ville.

La simulation des résultats de comptages a moqtrersur I'avenue Charles de Gaules le trafic est
fort le trafic d’heure de pointe atteint 79.3% ptes deux roues et 20.7% pour les quatre rouesldans
matinier et respectives 72.7 %et 27.3% le soir

Pour résorber ce probleme, il faut un renforcdrden capacités des voies existantes et constiesre
nouvelles voies en tenant compte de l'essor démbgrae. Il faut également sensibiliser les
conducteurs sur les régles de la circulation, mesfde transport en commun et étre rigoureux tss
contréles routiers.
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COTE : 1465

ADAM SOULEYMANE KEIRI. Etude technique détaillée des travaux de bitumage e
d’aménagement de la rue de Brasserie

Résumé: Ce mémoire de fin d’études qui porte sur le theénigude technique détaillée des travaux
d’aménagement et de bitumage de la rue de BRASSER#St un projet de la voirie urbaine de
N’Djamena en cours d’exécution. Long de 3 318ml,pecejet s'inscrit dans le cadre logique du
programme de construction des infrastructures émegiélaboré par le gouvernement tchadien.

Une étude topographique de I'ensemble de la zonproiet a été effectuée par un bureau d’études
techniques de la place (Sahel Consulting) et lé despoints et le fond du plan topographique tét é
fournis par la SNER (I'Entreprise en charge dedtey. Ces données ont été traitées a l'aide des
logiciels PISTE 5.05 et AUTOCAD afin de faire urothjudicieux sur les principales caractéristiques
du projet notamment la vitesse de base, le tracglam le profil en long et le profil en travers en
fonction des normes en vigueur.

Sur la base de la méthode empirique de CEBTP g 3 et de la portance des sols de plate-forme
S2) et en fonction des matériaux disponibles, tinetsire d’épaisseur totale de 75 cm dont 70 cm de
terrassement (fondation et base) en sable argdeli¥C et 5 cm de revétement en enrobé bitumeux
a été retenue

Afin de mettre la chaussée hors d’eau, un systéassainissement constitué des caniveaux latéraux
assignés a recevoir les eaux de la plate-formaereuet des zones attenantes (talus, bande d’arrét,
etc.) et leurs ouvrages de décharges (dalots) régosé tout au long de la voie ainsi que le
dimensionnement béton armé de ces ouvrages.

COTE : 1466

AMEGAN-AHO KOUASSI VISEHO. Organisation et gestion technico-financiére d’'un ahtier de
Route : cas de 'aménagement et du bitumage deolate Kabou-Guérinka

Résumeé: L'organisation du travail de chantier est d'unés grande importance qu’il ne faut pas
négliger pour une bonne marche des travaux. Etimgtede faire face aux divers problemes de gestion
en main d’'oeuvre, en matériel de travail, matéridexconstruction et du consommable. Dans le cas de
notre étude nous avons proposé un modéle d’ordamisdes travaux de route pour la réalisation de
'aménagement et le bitumage de la route Kabou-Bk@éuka. Pour ce faire il a été donné un apercu
de la présentation du projet et la descriptionn@gke des travaux. De méme les plannings d ont été
dressés en fonction du planning prévisionnel d’agarent général des travaux. Une étude technique
s'est révélée incontournable afin de calculer laantjtés et a concerné le tracé géométrique, la
conception des ouvrages d’'assainissement et dehissement des cours d’eau, la détermination de la
structure de la chaussée ainsi que la propositeofadnise en place des éléments de signalisation
routiere. Par ailleurs pour aborder cette questemspécificités du chantier en termes de contieisu
travaux et colt du chantier de facon détaillée at lpt d’exécution ont été traitées, le mode
d’organisation du chantier. Concernant la gestioarfciére du chantier, il a été question du mode
d’évaluation du prix de revient d’'un chantier. Lasits du projet ont été déterminés en prenant en
compte le devis des travaux. Le codt total arraludprojet de construction cette route a été esiitaé
somme TTC de 9 122 694 239 F CFA, avec un coeficie vente pour I'entreprise de 1,35. Les
recettes et les dépenses sont calculées par leardéb secs.



COTE : 1467

BADJISSI DOH KOFFI SEYRAM. Etudes techniques détaillées environnementales dauvrage de
franchissement et de ses voies d’acces sur le Bafawara, Route départementale 124

Résumé: La présente étude dont le théme s'intitule «Esuchniques détaillées environnementales
d’'un ouvrage de franchissement et de ses voiesébasur le Bolo a Zawara, Route départementale
124» s’articule autour de deux points fondamentagavoir I'aménagement de la route en terre RD
124 et du dimensionnement d’'un ouvrage de franehisat. Cette étude s’inscrit dans le cadre du
programme des actions prioritaires en matiere i@stfuctures routiéres du Gouvernement Burkinabé.
Elle vise a :

» permettre au réseau de jouer pleinement son rdie ldadéveloppement des échanges dans le

pays ;
e concevoir une route qui respecte les normes adimdtiiges, techniques, économiques,
environnementales ;

e assurer une viabilité permanente.
Pour atteindre ces objectifs la méthodologie adopésemble les différentes prestations telles que
la reconnaissance détaillée du site, les travepogi@phiques,
les études géotechniques, les études hydrologaiueairauliques,
les études d’'impacts environnementaux et sociaux,
la conception géomeétrique et dimensionnent de dastee,
la conception et le calcul structural des ouvratjed et hydraulique,
I'élaboration des plans d’exécution des ouvrag&dadoration du devis estimatif.
La structure de chaussée ainsi aménagée est oémstitune couche de roulement de 20cm en
graveleux latéritique posée sur une couche de faten80cm d’épaisseur et un remblai de hauteur
variable mais suffisante pour la mise hors d’ealadeute. L'étude hydrologique a donné un débit de
142.83m3/s permettant I'obtention d’un dalot deefigions 8 x 4 x 2.5.
L’estimation globale du projet s'éléve a 425 000 GCFA.

ASANENENENEN

COTE : 1502

BANOIN BOLE ARSENE ISMAEL. Etude technique détaillée et environnementale des/aux de
bitumage de bitumage de voirie : cas de la routed#dilé du 11 décembre 2012 dans la ville de
Koudougoi du PK 0+000 au PK5+010

Résumé: Notre étude a pour objectif le dimensionnemé&ntétermination des dimensions optimales
suivant les régles de la résistance des matérthukéton armé et des considérations économiques)
d’'un pont sur un affluent saisonnier de la riveitégrdu fleuve Niger: le Kourtéré. Le pont situéRi

0+ 600 se trouve sur I'axe Niamey-Namaro-Farié ldag7 kilomeétres. L'ouvrage d’art du type pont
poutre a une longueur de 100 metres et est subdiviquatre (4) travées de 25 métres chacune. Le
profil en travers matérialise une chaussée bidimecelle de 8 métres de long avec un trottoir
mesurant un (1) métre de chaque c6té. La supetgteuest supportée par un systéme de piles et de
culées sur semelles isolées.

Afin de modéliser le comportement de la pluie cenée (pluie de durée de retour 100 ans), cause du
débit centennale, une étude hydrologique baséers@justement des pluies observées sur Niamey
pendant 30 ans a été effectué. Cet ajustementbsieétsur deux lois, a savoir celle de PEARSON et
celle de Gumbel. Ce qui a permis de déterminerélgitdcentennale par la méthode ORSTOM et
GRADEX. On aboutit ainsi a un débit de projet del 383/s pour une hauteur de pluie 391,44
millimetres. Par la suite nous avons pu détermlaecdte des plus hautes eaux (PHE) paramétre
majeur qui permet de caler la cote projet de I'age: Le dimensionnement de la superstructure s’est
fait sur la base du BAEL 91 modifié 99, des fasiesb1 et 65 et celle de I'infrastructure a l'adie
PP73 du SETRA et de (CALGARO, 2000). Ces calculssnont permis d'avoir entre autre une
épaisseur de dalle de 22 cm, qui a été confirmédapeérification du poingonnement, a travers le
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systéme de surcharge Br. La vérification de la ciépaortante du sol de fondation sous les semelles
de pile et sous les culées (vérification du glisseimnrenversement et du poingonnement) s’est avéerée
concluante. Par exemple pour le calcul du poingowam de la culée, la contrainte de référence était
de 0,806 MPA pour une contrainte limite de 0,903AVIBe calcul des appareils d’appui s’est fait
suivant les recommandations du SETRA. Aprés évialuales charges verticales et horizontales
s’appliguant sur eux on aboutit a une hauteur ¢otdd 60 mm d’élastoméres frettés de type
(35%35cm).

COTE : 1468
BAYALA YIFOURZOUA SEBASTIEN. FEtudes techniques détaillées et environnementalend’
ouvrage de franchissement sur le Ouare et de segsvd’acces : route départementale (RD35 :
Sangha- Yargatenga) dans la région du centre —est.

Résumé: Dans le cadre de la stratégie de développementsah secteur des transports, le
gouvernement du Burkina Faso a prévu des travawonigtruction d’'un ouvrage de franchissement et
de ses voies d’'acces, au sein desquels s’insgib|et faisant objet de notre présente étude.rGjetp
s'intitule « étude technique détaillée et enviraneatale d’'un ouvrage de franchissement sur le
OUARE et de ses voies d'acces : route départenee(iaRD35 : SANGHA-YARGATENGA) » et
comporte deux grands chapitres a savoir : aménageaada route départementale RD35 de 1,5 Km
de long pour 30 m d’emprise, ainsi que le dimenseoment de I'ouvrage de franchissement.

Ce projet vise entre autres a assurer une bonuetgition du réseau national et a désenclaver les
régions qui ont des potentialités importantes a@difutter contre la pauvreté.

Les études techniques a partir du fond topograghigrec le logiciel Piste5 ont permis, en fonctien d
la vitesse de référence choisie (60km/h) pour nétuele, de faire la conception géométrique de la
chaussée. La conception structurale de la routé ainénagée comporte une couche de roulement de
15cm et une couche de forme de 30cm en gravelétritigue.

Le débit de projet de 82 m3/s retenu suite a l'éthgdrologique a permis d’obtenir un dalot a
plusieurs ouvertures de dimensions 8 x 4 x 2.

Le colt global du projet s’évalue a 142 840 35T7:80cs CFA (TTC).

COTE : 1469
BONOU NADINE H. . Etude d’ingénierie d’'un batiment R+4 pour le comptie 'OST

Résumé: Dans le cadre de la relocalisation des ministélte pays vers le quartier ouaga 2000 de la
ville de Ouagadougou, I’ Office de Santé des Tituis dans le soucis d’avoir un espace plus grand
et d’étre proche des ministéres a tenu a rebatsiege. Le présent document est donc établi dans le
but d’effectuer I'étude d’ingénierie de ce batimebés prescriptions techniques utilisées sont les
regles BAEL 91 révisées 99 - DTU 13.2. Ainsi urssler d’exécution a été réalisé (plan de coffrage
et ferraillage). Les calculs ont été fait a la matides plans a 'aide du logiciel autocad. Unelétde
I'éclairage et d'impact environnementale a égaldraghréalisée.

COTE : 1500
BOCCO JEAN-GERALD ARNAUD. Etude technique d’un ouvrage d'art : cas du dalonMNayélé

Résumé: Dans le cadre de I'assainissement de la vill®©dagadougou, capitale du Burkina Faso, le
gouvernement a entrepris depuis les années 19m@hagement des différents affluents du Kadiogo
en canaux revétus en béton armés. Malgré ces %ffdoh constate de maniére récurrente des
inondations dans certaines quartiers de la villdaes le parc Bangr-wéeogo en particulier. C'estdo

pour palier a ce probléme que sont prévus les vatrade drainage du parc urbain bangr-weeogo>>
dont l'objectif est de résoudre les problemes didettion. Ces travaux, a la charge de I'entreprise
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COGEB BTP, consistent principalement en la réatiead’'un canal collecteur des différents affluents
de la ville de Ouagadougou et de tous ses ouvrageexes. lIs prennent également en compte le
renforcement d’un ouvrage de franchissement quitr@atre que le dalot An Nayéle.

En ce qui nous concerne, il était question de gealietude technique du dalot. Ce travail a pe étr
effectué par le biais d’études hydrologique et hytique, puis par I'exploitation du rapport d’étude
géotechnique. Le dalot congu pour évacuer un digb862.64 m 3 est composé de deux batteries de
5*5*3 disposées de part et d’autre de I'ancien tdla’agit donc d’'un dalot de cing travées et don
les ouvertures font 5 m de largeur et de 3 m déchiauCe dalot est séparé de I'ancien par un pent
dilatation de deux centimetres.

COTE : 1470

CAILLOT ALPHONSE. Etudes techniques d'un batiment R+7 & usage d’hotelministratif a
Ouagadougou

Résumé: L'objectif de ce travail est de faire ressortine note de calcul et un dossier d’exécution
pour I'obtention d’'un permis de construire pourdempte de BETICO concernant le projet de
construction d’'un batiment R+7 a usage d’hotel aistiatif &8 Ouagadougou .

Apres analyse des plans architecturaux, les étdiitepact environnemental et social ont permis de
voir les effets négatifs et positifs de cette cartdion et prendre de mesures pour atténuer lesseff
négatifs.

Vue la taille de ce batiment, les différents élétagrorteurs de la structure ont été dimensionnés a
'aide du logiciel Robot 2010 Autodesk Strutural alysis de calcul de structure en béton armé.
Cependant, des calculs manuels ont été aussefaiisie de maitriser les détails du projet. La skemel
est en radier générale pour assurer une bonnetit@pades charges ; vue la contrainte du sol, les
charges du béatiment et 'encombrement des senwllss.

La partie assainissement a permis de dimensioregerséctions de tuyaux pouvant alimenter le
batiment en eau potable et évacuer les eaux vaginphiviales. L’'assainissement a aussi permis
d’expliquer le fonctionnement des fosses septigegmrds, puits perdus...

Pour le fonctionnement des différents équipemaartaihaux, il a été calculé une puissance totale de
700 KVA qui permettra de souscrire un abonnemetda 80ONABEL ou procéder a lI'achat d'un
groupe électrogéne.

La phase de planning a permis de calculer les géamflobales de gros et seconds ceuvres, estimer le
délai d’exécution de I'ouvrage a partir des tempgaires. Il a été élaboré un planning des travaux
avec le logiciel Microsoft Project, la durée glabdes travaux est de 2 ans 7 mois. Le montantdetal
cet ouvrage est de 1 950 410 500 F CFA.

COTE : 1503

DIABY TIGUIDANKE. Etude d'un ouvrage de franchissement et de ses waitaccés sur le
Mouhoun entre Kié et Bolomakoté, Route Régionaledly Burkina Faso

Résumé: Le gouvernement Burkinabé a confié au bureatud& AGEIM les études techniques
détaillées environnementales et I'élaboration ddwssier d’appel doffre pour les travaux de
construction des ouvrages d'arts. Le présent rapptitulé << ETUDE D'UN OUVRAGE DE
FRANCHISSEMENT ET DE SES VOIES D'ACCES SUR LE MOUM@ ENTRE KIE ET
BOLOMAKOTE, Route régionale 17>> constitue une dasdes qui ont été menées conformément
aux termes de la mission consignée dans le TDR.
Cette étude s'inscrit dans le cadre du développemensecteur des transports du Gouvernement
Burkinabé et vise & assurer une bonne structuratioréseau ; permettre au réseau de mener a bien
son role dans le développement des échanges estpedvinces du pays et I'extérieur, maintenir les
routes existantes en bon état ; réduire le coltptb@ation des véhicules. Pour mener a bien cette
étude nous avons procédé comme suit :
a4
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« Les études topographie du site ;

e Signalisation, sécurité routiére ;

e Etudes géotechniques ;

« Dimensionnement de I'ouvrage d'art ;

e L’étude d'impact environnemental.
L'étude routiére réalisée a conduit d’'une part & toute en terre en graveleux latéritique de clésuss
bidirectionnelle de 2 x 3.50m plus des accotemdrt? x 1.50m, sur une linaire de 2.395 km. En
d’autre part a un ouvrage d’'équilibre sur les abatd Mouhoun. La route se compose d’'une couche
de roulement de 20com et d'une couche de forme @ecr®. L'ouvrage, suite aux eétudes
hydrologiques et hydrauliques est a 4 ouverturedidensions 4 x 2.5.

COTE : 1501

DIALLO ABOU BACHIR THIERRY. Etude techniques détaillée et environnementale ttasaux de
bitumage de voirie : cas de la route du défilé dit décembre 2012 dans la ville de Koudougou du
PKO0+000 au PK5+010

Résumé: Dans le cadre de la stratégie de dynamisatialu etéveloppement du secteur du transport
au Burkina Faso, le gouvernement met sur pied degetp de voirie et réseau divers pour
I'accompagnement des festivités du 11 Décembre (fétl'indépendance du Burkina Faso). La ville
de Koudougou a été désignée pour accueillir les/fss du 11 décembre 2012.

Cette présente étude porte sur « l'analyse » etrddement des éléments topographigues,
géotechniques, hydrauliques et hydrologiques eframvementaux de la zone pour aboutir a la
conception de la voie du défilé.

Pour atteindre cet objectif, des études ont étisées dans le respect des normes de la conception
routiere. Ces études portent sur la propositiontdees (en plan, profil en long et profils en &),

la détermination des caractéristiques du sol eaeptour le dimensionnement de la structure de la
chaussée, la détermination des débits de crudeparéthodes appropriées et adaptées a la zone pour
le dimensionnement du réseau d’assainissemenignalisation pour assurer la sécurité routiére et
enfin une évaluation de I'impact des travaux semvironnement.

Les études faites ont permis de déterminer la&l@8spour le trafic. Avec une classe de portance de
S4, la structure de chaussée choisie est compasgeeyétement en béton bitumineux de 5cm, une
couche de base en graveleux latéritique ou gratteelameélioré au ciment de 20 cm et une couche
de fondation en graveleux latéritique naturel derb5

L'ensemble des travaux a réaliser donne lieu anuastissement d’'une somme de cing milliard six
cent soixante-onze million quatre cent trente-quatille cinq cent quatre-vingt-dix FCFA TTC (5
671 434 590 FCFA TTC) soit une valeur de 1 133322 FCFA/Km.

COTE: 1471

DJOUGOUI ISSA ABDERAMANE. « Etude technique d’exécution des travaux de constion et de
bitumage d’un trongon de 5 km de la route Arboutda#-Bitkine (76km) ».

Résumé: Le présent mémoire porte sur I'étude d'un tronge route dans la région du Guera

(République du Tchad). Il est intitulé « Etude t@ghe d’exécution des travaux de construction et de
bitumage d'un trongon de 5 km de la route Arboutzkditkine (76km) ».

Ce projet s'inscrit dans la politique de développamdes infrastructures routiéres, initiée par le

gouvernement tchadien. Le souci majeur est derrglgegrands centres administratifs par un réseau
routier adéquat et d’augmenter les échanges comangrentre les différentes régions du pays.

L'exécution des travaux a I'entreprise THE ARAB CORACTORS.

Cependant, comme toute construction de génie tvdonstruction de cette route ne peut pas se fair

sans études au préalable. Ces études concernentielésment les études topographiques (planimétrie
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et altimétrie du terrain), les études du traficled études géotechniques qui ont abouti a la
détermination des classes de trafic T2 et de sofdate-forme, S4 pour ce trongon de 5 km étudié.
Pour le dimensionnement des structures de la chaulssméthode adaptée est celle du guide pratique
du dimensionnement des chaussées pour les paysatigpu Centre Expérimental des Batiments et
des Travaux Publics(CEBTP). C’est une route bitimeaelle (2 voies) de 7 m de large avec deux
accotement de 1m chacun. La chaussée est constituéecouche de roulement de 5 cm d’épaisseur
en béton bitumineux, d’'une couche de base en csaicdepaisseur 20 cm et d'une couche de
fondation en grave latéritique de 25 cm d’épaissieeircorps de chaussée est posé sur un sol support
de classe S4.

L’'assainissement de la chaussée est assurée damepar des fossés latéraux triangulaires de
dimensions 0.60 x1.30m et d’autre part, par traists de 0.80 x 0.80m.

La signalisation est prise en compte afin d’assilgermeilleures de conditions de confort et de
sécurité aux usagers. Pour s'assurer de la priseompte d'un environnement viable, un plan
d’actions environnementales a été mis en place [@oformulation des mesures d'atténuation des
impacts négatifs du projet.

Le colt global des travaux de construction de cagn est estimé a 2 434 398 081 FCFA, toutes
taxes comprises.

COTE : 1472

GHOMSI TALLA BLAISE. Etudes techniques relatives a la construction d’'pont et de ses voies
d’accés sur le Plandi a Banzon, route régionale 18

Résumé: Les ouvrages d’art, et plus particulierementgdests représentent de gros investissements.
Leur étude se fait en considérant des contraiatgshtydrologiques, hydrauliques, environnementales,
financiéres et surtout structurales. Dans le cadreee présent mémoire, sont effectuées les études
techniques structurales relatives a la construafion nouvel ouvrage de franchissement et de ses
voies d’acces sur le cours d’eau Plandi, danscialité de Banzon.

Une option de franchissement avec un pont & postres chaussées en béton armé a été retenue au
détriment d’'une autre avec un pont a poutrellesaliigiies laminées, ceci aprés analyse multicritere
ou elle a obtenu une note de 29,25/35 contre 550/

L’ouvrage actuel a une longueur totale de 35 m @vé&avées et sera remplacé par un ouvrage avec
deux travées de 20.00 m de portée chacune. Letadins entretoises intermédiaires et d’'une largeu
utile de 10,50 m, comprend un hourdis de 20 cm a&§eur, sous cing poutres maitresses. Les
propriétés mécaniques du sol ont permis d'opter plms fondations superficielles. Des appareils
d’appuis en élastomere fretté type B et des j@irtimtus ont aussi été prévus.

Le tracé des voies d’acces est entierement en agetbteprend celui préexistant. Le profil en trave
est en toit, les rayons étant tous non déversédralfie étant faible, la structure de la chaussgée e
graveleux latéritique est constituée d’une couaheodlement de 20 cm sur une couche de forme de
30 cm d’épaisseur. Le colt global du projet s’él@s86 113 800 FCFA HT.

COTE : 1495
HIEN EDWIGE YIRDON. Dimensionnement hydrauligue et structural d'un ouage de
franchissement sur I'axe Botou-Boulel dans la régidest du Burkina Faso

Résumé: « La route du développement passe par le dépetopnt de la route » dit-on. C’est dans

cette optiqgue que I'Etat Burkinabé lance le prajgiménagement de 500 km de pistes afin de
développer le secteur du transport et, parallelémercontribuer au désenclavement des régions du
pays. Le lot 1 de ce marché public comprend dedeéttechniques de 62,5 Km de pistes réparties
dans les cing provinces de la région de I'Est, aslgs s’ajoutent celles de trois ouvrages de
franchissement.
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La présente étude porte sur les études technicuésird des trois ouvrages, et a pour objectif de
concevoir un ouvrage capable d'assurer la séale@usagers et un bon drainage des eaux pluviales.
Afin d’atteindre cet objectif, plusieurs volets d&sides ont été abordés a savoir la reconnaissince
la zone d’'étude, la détermination de la crue dgeprd le choix du type d'ouvrage a travers uneétu
hydrologique et hydraulique, le dimensionnemenucstiral de l'ouvrage afin de s’assurer qu'il
réponde aux normes de la conception des ouvragésadlgues. La réalisation de cet ouvrage
nécessite la somme de Six cent soixante-huit nsibe cent quatre-vingt-quinze mille cing cent
cinquante-huit FCFA TTC (668 695 558 FCFA TTC).

COTE : 1473

ISMAIL HAMDAN HAROUN. Elaboration d’'un outil de calcul en béton armé ebs application &
un ouvrage

Résumé: Ce rapport de mémoire explique les procédurdesetechniques utilisées pour la mise en
place d’'un programme sur Excel qui traite une bguamtie des questions de structure en béton armée.
Grace aux fonctions et boite d’outils du DEVELOPREBXCEL, les regles et organigrammes du
BAEL sont traduits en un outil de dimensionnememnirge compte de I'entreprise SNCC.

L'application de cet outil sur des ouvrages réelésa : la structure BA d’'un complexe scolaire Bt u
mur de souténement au bord du fleuve CHARI. Leutast fait avec deux outils différents.

Ainsi, les deux résultats paralléles furent cortiéenles uns aux autres pour pouvoir dégager les
erreurs qu'on commet par rapport a I'outi modeOBOT ou ARCHE) en se fiant a notre
programme établi.

Apres analyse et interprétation des résultats, mmus sommes rendu compte que les différents
décalages remarqués sont majorateurs. Ce qui ¢andire que I'outil sur dimensionne légerement.
Mais dans certaines parties, les résultats de detils se cétoient au zéro pres.

COTE : 1496
ISSAKA ASKOU SOULEYMANE. Réaménagement des infrastructures routiéres selogs |
recommandations de 'UEMOA : cas de la route de Niay — Namoro — Farié

Résumé: Dans le souci d’aider les Etats membres a miéungrdeur réseau routier, 'UEMOA a créé
en son sein un département infrastructure, poumaliger le dimensionnement et la réalisation des
infrastructures routiers. Ceci pour minimiser legits aussi élevé et garantir une durée de vie vie
maximum des routes.

L’objectif de notre étude n’est pas de dimensionegiinfrastructures mais plutdt de vérifier leusen
aux normes ainsi que leur stabilité.

Ainsi, aprés notre étude, tout dimensionnement @#ication fait, il ressort que les infrastructsire
rallongées sont conformes aux différents résultats/és. C’est ainsi que nous avons trouve quelques
anomalies au niveau des ouvrages non rallongésretdes recommandations. L’op”~tion de démolir
certains ouvrages a été rejetée par contrainte édbaidg, mais il était convenu d’assurer un suivi
regulier et un entretien rigoureux a la base.

COTE : 1474
ISSAKA MAMAN. Analyse critique et étude structurale d’'un ouvragért en milieu urbain, cas de
I'échangeur au carrefour du boulevard Mali Béro ede I'avenue du Zarmaganda a Niamey au
Niger

Résumé: Le projet d'aménagement et de construction @ahangeur au carrefour Mali Béro et de
'avenue du Zarmaganda viendra répondre a un sbegiautorités nigériennes de faire face a une
hausse du trafic dans la zone et aussi de fairNiaeey une ville moderne. Il doit donc aligner
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technique, économie et esthétique. Ce pour celagte étude s’est intéressée a une analyse eritiqu
de la solution (ouvrage) retenue pour le franchiese de I'avenue du Zarmaganda et & une étude
structurale des éléments principaux du méme ouvrage

L'analyse a touché notamment le choix du type d'age et ses caractéristiques géométriques ainsi
que le choix et la disposition des appuis. De cattalyse basée sur les documents du SETRA, il
ressort que I'ensemble, la variante retenue répomchormes et réglements techniques en vigueur et a
tenu compte de l'esthétique. Toutefois I'épaisstiia dalle pourrait étre réduite de 5 cm, ce qui
pourrait avoir un impact économique. Aussi la fdimfadoit étre revue, notamment dans le choix du
type et/ ou des dimensions des éléments de |afiond

L’étude structurale a permis de déterminer lesimestd’acier théorigues nécessaires dans les
principales parties de I'ouvrage et de faire urappsition de choix de barres. Les sollicitations éig
déterminées a l'aide du logiciel Effel Structur@slrésultats donnent des aciers principaux allant d
HA32 pour la dalle & des HA 14 pour les appuis. fiesix seront, quant a eux, armeés par des barres
longitudes en HA25.

COTE ; 1504

ISSOUFOU YACINE. Analyse comparative entre les méthodes CEPTP ratielle pour le
dimensionnement de structures de chaussées : cda #eirie de la ville de Lomé

Résumé: Ce projet de fin de formation porte sur une gsmlcomparative entre les méthodes CEBTP
et Rationnelle pour le dimensionnement de strustdee chaussées. Cette étude comparative a pour
planche d'essai le projet d'aménagement de la evoite Lomé compris dans le Programme
d’Amélioration de la Circulation de Lome.

Le rapprochement de ces deux (02) méthodes tiem tea pertinence du fait que malgré que la
méthode rationnelle s'impose de par le monde aule/tson caractere mécanique plus élaboré, la
méthode CEBTP, empirique, demeure la plus usitéeoae tropicale. Aussi, nous devons nous de
mener cette étude eu égard éventuellement de lfiapoe des différences qui pourraient paraitre
selon que l'une ou l'autre des méthodes soit égliet éventuellement cerner d’'un point de vue «
structure » ces différences.

Ainsi nous en sommes venus a la conclusion qu'adwoaractére non suffisant du dimensionnement
type CEBTP et de la discordance des résultats &mups, d'importantes différences quant aux
gquantités de matériaux a mettre en oeuvre appaniss

COTE: 1475
KEZIE ESSOSSINAM WIYAO. Etude technique d’'un pont & poutres en béton arméB®ADE
(Togo)

Résumé: Pour désenclaver les zones de production agri@lepromouvoir les échanges
commerciaux, socio-économiques et culturels eesepbpulations des diverses localités a l'intérieur
du pays et avec les pays de l'interland, il a @teé¢ un programme de réhabilitation et de consbruct
d’ouvrages endommagés ou inexistants. Dans ce eadté engagé les études de reconstruction du
pont de BOADE dans la sous-préfecture de CINKAS#uit en 2007 par les inondations.

e L’étude du pont de BOADE pour lequel se consacteenorojet de fin d’étude constitue un
véritable exercice de dimensionnement de pont.

e L'ouvrage de notre projet est un pont en béton alm&0 m de longueur efficace en deux
travées de 15 m chacune. Il a 5,5 m de hauteursmise.

» Dans le cadre de notre projet de fin d’étude, mouss sommes intéressés a presque tous les
aspects du dimensionnement d’'un pont & poutregtm larmeé : surtout analyse structural de
'ouvrage.

« Les études hydrologiques et hydrauliques, géotgaesi et topographiques ont permis de
déterminer la cote des plus hautes eaux du projet gonduit au calage du pont. Le tablier en
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deux travées est en béton armé et repose sur w@nwysde deux culées et d'une pile
intermédiaire. Il est calculé par la méthode de @YMASSONNET. L'ensemble est porté
par une fondation sur pieux étant donné que lesebre situe a 4,20 m en dessous du fond du
fil d’eau.

COTE : 1497
KOUPOULI NABASSE JEAN FREDERIC. Essais de cisaillement direct de remblais minieimentés
ainsi que leur interface avec les roches

Résumé: Le remblai est beaucoup utilisé dans l'industni@iére pour remplir les vides souterrains
créés aprés I'extraction du minerai qui peut joeerble de support secondaire des terrains et ainsi
comme plancher de travail.

Les interactions entre ce remblai et les mdrs (&s)mocheux génerent les contraintes en son sein e
du cisaillement aux surfaces de contacts (intenfa®lai-mars).

Afin de mieux contréler ce cisaillement et évitarrupture il est impératif de maitriser les facseur
internes et externes contrélant les propriétésedbtai.

COTE : 1476
LOUGUE ABDEL KADER DJOMON. Etudes techniques de la voie de délestage dansatiFecdu

projet de construction de I'échangeur du nord a Quadougou : yrongon 2 (PK 0+802 au PK
1+762)

Résumé: Dans le cadre du projet de construction de Bégeur du Nord il nous a été confié I'étude
technique du trongon 2 de sa voie de délestaggoBgon est long de 965 m.
Pour cette étude, nous avons effectué d’abord ukeeptation du projet ; puis procédé a une étude
géotechnique. Le sol support de la route est deselaS3 et le trafic est de type T3, le
dimensionnement structurel de la chaussée a dannrépaisseur :

« Unrevétement de 5 cm de béton bitumineux ;

* Une couche de base de 25 cm en graveleux laté&iimélioré au concasse ;

» Une couche de fondation de 20 cm en graveleuxtigtés naturel.
A la troisiéme partie vient I'étude géométrique ldaoute avec pour vitesse de référence 50 km/h.
Cette vitesse a permis de déterminer les paranwdresnception géométrique de la route.
L'étude hydrologique et hydraulique a permis deppser un réseau d’assainissement. Cette étude a
été faite avec une période de retour de 5 anseduet de cette étude, on distingue 5 type de s&ction
de caniveaux et de dalots a savoir : 60x60 cmZ/F@m?2, 80x80 cm?2, 90x90 cm? et 100x100 cm?.
Au cours de cette étude, les impacts environnermagntat été estimés. Une estimation du colt du
projet basée sur le devis estimatif nous donne afit 602 282 783 Francs CFA Toutes Taxes
Comprises.

COTE: 1477
MAHAMAT NGANANSOU. Amélioration des graveleux latéritiques au cimenh eouches de
chaussée au Burkina Faso : cas des travaux de reafonent de la RN1 entre Boromo et Bobo-
Dioulasso»

Résumé: Dans les pays en voie de développementseldgl des transports étant fait par voie
terrestre, ces pays ont essayé de développer eaur@sutier leur permettant de désenclaver les
différentes régions. Au Burkina Faso comme damdupart des pays sahéliens, la majorité des assises
des chaussées sont en matériaux graveleux latéxitice matériau, disponible le long des tracés des
routes et de faible co(t, constitue presque 108cduches de fondation et 60 a 70 % des couches
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de base (Sandoumbé THIAW, 2006). Au regard ductiadtuel élevé son utilisation en construction
routiere a I'état naturel présente de fois de émrtance causant la dégradation rapide des ssaise
conduit le Burkina Faso, a adopté une techniqueéliaration des graveleux latéritiques au ciment.
L'étude menée dans le cadre de notre mémoire aomcen échantillon de matériau graveleux
latéritique prélevé sur un emprunt et amélioréiment a des différents pourcentages pour atteiladre
portance répondant aux spécifications techniqueSRILL

Des essais de laboratoire ont préalablement éliéédgaur les graveleux latéritiques a I'état reltur
s'agit de I'analyse granulométrique, les limiteg\ttérberg, I'essai Proctor Modifié et I'essai CBR.
Ces essais ont permis de conclure que ce matégigneut pas étre utilisé en couche de fondation a
I'état naturel car son indice CBR égal 55 a 98%@ptimum Proctor Modifié (OPM) est inférieur a
80 imposé par le cahier de prescription techni@RTY).

Le matériau a été amélioré au ciment avec desreliffé pourcentages (1, 2, 2.5, 3 et 4%) afin
d’observer I'évolution de l'indice CBR et de laigtance & la compression simple.

L'indice portant CBR & 98% de I'Optimum Proctor Mibél du graveleux latéritique passe de 55 a
I'état naturel & 340 a 2.5% de ciment a 25 coupdiseque la résistance a la compression simplepass
de 18.15 Kg/Cmz2 & I'état naturel a 25.01Kg/Cm258@2de ciment a 25 coups.

Nous concluons que I'amélioration a 2.5% de cintkemine les résultats conformes aux spécifications
du CPT en ce qui concerne l'indice CBR et la résist a la compression simple.

COTE: 1478
MBE-DASSI ALAIN FRANCK. Optimisation de la maintenance des ponts modulaiszs montage
rapide unibrigge

Résumé: Les Unibridge sont des ponts modulaires métatga montage rapide. Ces ouvrages d’art
sont soumis a I'action des agents extérieurs toubag de leur durée de vie ce qui met en péril la
stabilité des éléments. Il est donc important éetffier des travaux de maintenance.

C’est dans le souci de proposer a sa clientele eldenrs produits, de compléter ses offres sur des
marchés particuliers, d’anticiper les attentes el dients et de les accompagner dans I'entreten d
leur ouvrage d’art pendant la durée de mise enicgeryue I'entreprise Matiere a proposé un stage
d’éleve ingénieur. L’objectif visé de ce projet d&iptimiser la maintenance des ponts Unibridge par
la rédaction d’un manuel de maintenance de maintena

Dans le cadre de notre stage, une méthodologispirtion a été proposé afin d’évaluer I'ouvrage. Il
s'agit de remplir lors des inspections, des fichescontrdle que nous avons concgues. Les visites de
contrble sont effectuées selon un programme d’ti8pes que nous proposons. Ensuite, nous avons
mis a la disposition du responsable de l'inspectionguide qui I'aidera a reconnaitre les défauts
courants. Il s'agit en effet d'un dialogue qui reigpe sur les désordres pouvant apparaitre sur
I'Unibridge. Il informe sur la désignation du défaul’aide d’une image, sur I'origine du défautsat

les mesures a prendre.

En outre nous proposons des travaux d’entretietieetéparation que le gestionnaire de I'ouvrage
pourra entreprendre régulierement en fonction aebslget afin de garantir un bon niveau de service
et la pérennité de son ouvrage d’art.

COTE: 1479

MOUSSA DOGO HABIBOULAHI. Etude technique d’'un batiment R+4 a usage adminatf pour le
compte de la DCFE

Résumé: Le présent mémoire de fin d'études se situe dansadre d’'une étude technique d'un
immeuble R+4 & usage administratif pour le comgdaddirection de contréle fiscal et de I'équité
(DCFE) a Niamey (NIGER).

L'ossature du batiment est constituée d’'une strecen béton armé porteuse (planchers — poutre —
poteaux ...) reposant sur un radier nervuré. Lecppi®ns techniques utilisées sont les régles BAEL
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91 révisées 99 - DTU P 18-702, le cahier des ppgmns techniques (CPT) et les normes francaises
NF P06-004 ; NF P06-001.

L’étude consiste a la réalisation de la note deutasur tous les éléments structuraux et non
structuraux, sur la base du plan architectural.

La méthodologie utilisé est celle d’'un calcul mdrappuyé de quelques formules établies sur Excel et
a consisté principalement en une descente de changgré dimensionnement, un calcul complet des
armatures et une étude de la fondation.

Le dimensionnement a été réalisé a 'ELU puis i@afI'ELS et les plans de ferraillage établis aleec
logiciel Auto CAD en tenant compte des dispositioasstructives.

Ainsi un dossier d’exécution du batiment a été pitofplans de ferraillage et de coffrage,...) et des
recommandations ont été faites pour I'exécutionadesages en infrastructure.

L’étude de la fondation a été faite en tenant cenges criteres économiques, de la stabilité et la
sécurité et enfin de la facilité de I'exécution.

Pour mieux rendre le projet plus complet, un caflad quantités a été fait suivi d’'une étude finaneci
globale de I'ouvrage tenant compte des impactsennementaux

COTE : 1480

NADEMBEGA CHRISTIAN-BERNARD SINDI-BASBA. Dimensionnement d’un batiment hospitalier
(batiment traumatologie)
Résumé: Le complexe hospitalier du CMA du 30 comportesgurs batiments divisés en plusieurs
lots. On dénombre un minimum de 12 entreprisestrguaillent dans ce vaste chantier estimé a un
montant d’environ 15 Milliards. Ainsi I'entreprisEGE a la charge de réaliser le lot 2D1 qui
comprend quatre batiments dont deux R+1 et deux.RIeGont :

» Le batiment bloc opératoire (R+1)

* Le batiment traumatologie —urologie (R+1)

* Le batiment réanimation polyvalente (RDC)

* Le batiment kinésithérapie (RDC)
La realisation de ce lot est estimée & un montarglas d’'un milliard. Le délai contractuel est de 1
mois. Employé dans cette structure en tant queumtadr de travaux j'avais la lourde tache de bien
mené a terme ce projet. Du a la complexité desaadin du béatiment traumatologie-urologie (R+1)
jai porté mon choix sur cet ouvrage afin de réalimon mémoire de fin de cycle. En général ces
ouvrages sont des batiments complexes car en pluscévoir un nombre important de personnes ils
doivent répondre également aux exigences ou hostnasurales.
C’est un béatiment a un étage (R+1) qui comportebdesaux, des salles d’hospitalisations, des salles
de soins, des salles de gardes et autres salkes eri son bon fonctionnement.

COTE : 1481

NDI APPOLINAIRE WILLY. Valorisation du machefer, déchet de l'industrie dtharbon comme
matériau pour le traitement des sols latéritiquesnd la construction routiere

Résumé: La problématique du développement durable esteatre de toute activité de cette ére ou
I'on assiste a une substitution progressive deotiémie traditionnelle par 'économie moderne ou de
recyclage. Comme la plupart des centrales a chatboBONICHAR au Niger est confrontée aux
difficultés environnementales de gestion de sebatécCette étude a permis de voir le rdle que peut
jouer le machefer dans le traitement des latérites ressort de cette étude que le macheferien lu
méme intégre le fuseau définit pour les graveletéritiques naturels et de ce fait a permis le
traitement mécanique des latérites ayant de fort e fine (jusqu'a 88%). L'ajout de méachefer
(broyé et tamisé au tamis de 0,5mm) dans les teséréduise leur sensibilité a I'eau. Cette pro@rié
est plus visible les sols ayant de faible tauxgilar Sur le matériau E2 nous avons a 5% de méachefe
une densité de 1,90 t/m3 supérieur a celle & 8%indent dans le méme matériau ; Et, une réduction
de la teneur en eau du matériau naturelle qui pdssk4,2% a 13,7%. Cette efficacité est encore
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vérifiée a I'essai CBR ou nous avons quasimentdmevaleur de I'indice CBR entre le ciment a 4%
et le machefer a 5% les valeurs sont respectiveB286 et 31,46. En somme, a premiére vue, le
machefer agit bien avec les sols ayant un tauxgikaélevé mais des études poussées doivent encore
étre faite dans ce sens

COTE : 1482
NOUBADOUM N’DILBE. Dimensionnement et calcul de structures d'un magasie stockage de
produits pharmaceutiques et de bureau de type R+1

Résumé: La présente étude est relative au dimensionnestemctural d'un entrep6t de produits
pharmaceutiques.

La structure du batiment est en métallique et bémmmé. Elle repose sur des semelles isolées. Les
préinscriptions techniques utilisées sont les B2BIBEL 91 révisées 99 - DTU P 18-702, le cahier des
prescriptions techniques (CPT) et les normes fiaagaNF P06-004 ; NF P06-001. Pour cela la
descente de charges a été faite de facon manledlealculs réalisés a I'ELU et I'ELS. Ainsi un
dossier d'exécution du batiment a été produit gthnferraillage et de coffrage).

Le colt des gros ouvres est estimé a trois centeti@deux millions trois cent trente-sept mille $roi
cent soixante (332337360) FCFATTC.

COTE : 1498
OUEDRAOGO BOUBACAR. Etudes de stabilisaté et organisation de chantiémfilastructures
minieres : le projet Bissa Gold

Résumé: Ce rapport a pour but de présenter mon projdindé’études réalisé au sein de I'entreprise
Faso Contractor

Ce sujet concerne I'étude en phase d’exécutioradmihstruction d’'une base d'exploitation aurifere
dans la zone de Bissa dont le projet Bissa Goldstahilité de certains ouvrages, I'organisatiotaet
gestion de I'exécution du projet sont étudiés.

La vérification de la stabilité concerne les ouesguivants :

e Le mur de souténement, partie de la fondation danctasseur primaire

e La fondation d’'un broyeur et

e ladigue d’'un bassin de rétention.

L'organisation et de la gestion du vaste complestedtudiée par la suite.
Il faut noter que les projeteurs ont pour leur paené I'étude de ces ouvrages selon les normes
Australiennes, soient les normes Anglaises « Brifiandard ».

» Pour la fondation du broyeur la vérification cotesia montrer que les contraintes liées non
seulement aux effets dynamiques du broyeur massi aus charges statiques n'excedent pas
la capacité portante du sol. Aprés vérificatios, iésultats de I'étude révéle que la contrainte
totale sur le sol était inférieure a la capacitége du sol, d’ou la fondation est stable.

* L’étude de la stabilité du mur de souténement cbash vérifier la stabilité externe et la
stabilité interne. La stabilité externe s’est defig¥ le non glissement, le non poingonnement
et le non basculement tandis que la stabilité metafest de vérifier qu’un ferraillage minimal
est respecté. L'étude a permis de démontrer goeitede soutenement est stable.

» Concernant la digue la stabilité consiste a vérifjee : la force pressante de I'eau n'a pas
d’effet sur la digue, la stabilité par rapport dsgement des pentes de talus.

Les résultats de I'étude sur la digue sont sasiafae cependant la pente des talus est tres impmrta
ce qui nécessite plus de matériaux et un coutébie

» L’aspect organisationnel donne un apercu sur laiayesle I'exécution jour apres jour. Il
permettra a l'ingénieur et a I'entrepreneur de c@ngre les contraintes de temps, de
ressources humaines et financiéres pour fairefasechantier de cette ampleur.
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COTE : 1484

OUEDRAOGO LOUIS ARNAUD S-N.. Etude des briques en terre comprimée - BTC stabiis a la
chaux des sols de Dori : application

Résumeé: La terre crue, utilisée depuis onze millénaireste aujourd'hui le matériau de construction
le plus répandu a travers le monde. Un tiers dednité vit dans un habitat en terre, soit pludelsx
milliards de personnes dans 150 pays. Les architectde terre, simples ou monumentales, sont
présentes dans des contextes variés et répondeantlaesoins tres divers (http://craterre.org).

L'étude menée porte sur la caractérisation deggete Dori, trois carrieres ont été ciblées, alkes
trouvent aux alentours de Dori a quelques kilonsette la ville. Le travail consiste a identifier les
différentes couches de ces carrieres que I'orsetdi, dans le but de confectionner a grande échelle
des blocs de terres comprimées stabilisées a laxchaes briques seront employées dans les
constructions de logements sociaux et de latrimes da ville de Dori. Les recherches sont menées
dans le Laboratoire Eco-matériau de Constructiotadeondation 2iE en partenariat avec YAAM
International. Les essais, a savoir : I'analysengi@métriques, le poids spécifique, I'essai au ldeu
méthyléne, les limites d’Atterberg et le Proctorridal, montrent que les couches de sols (E2), (E3),
(E4), (E5), (F1), (G1) et (G2) sont des matériaatis&isants, convenables dans la fabrique des BTC
stabilisées. Selon CRATerre 2006, plus le matéesi plastique c'est-a-dire IP éleve, plus il est
résistant. Nous pouvons donc dire que, pour le ndasage de chaux, (E2), (E3), (E4), (ED), et (G2)
dont IP [15 ; 20] résisterons plus que (F1) et (8%&c IP [5 ; 7].

Le but aussi c’est d’étudier le comportement desdpettes déja confectionné, les briques de (A4) so
sableux et graveleux avec fines, classe B selon,@T3% de chaux; a 15 jours de cure donne 1,073
MPa, a 28 jours on n'a 1,496 MPa et 6 mois apregalaur croit et est de 6,78 MPa. L'essai a
'immersion totale pendant 7 jours donne une résist de 1,28 MPa.

COTE : 1483

OUEDRAOGO THIERRY BAOWENDSOM. Renforcement des routes bitumées au Burkina Fasms
de la RN1 entre Ouagadougou et Sakoinsé

Résumé: Dans le cadre de la stratégie cohérente et dgusrdu développement du secteur des
transports initié par le gouvernement du BURKINAS®, il a été confié au groupement d’entreprise
FADOUL-COGEB I'exécution des travaux de renforcetmele la Route Nationale N°1 entre
Ouagadougou et Sakoinsé. C’est un trongon longvidem 51 Km allant du Pk0O0+000 (en face du
lycée Bethesda) jusqu’au Pk50+286 (carrefour sa&é)in

Au vu des nombreuses interventions menées surocgdn depuis sa construction en 1978, un
renforcement de la chaussée apparaissait comnmsoiuisn optimale. Le renforcement de ce troncon
va garantir une meilleure résistance aux surchaagésssieu et augmenter sa durée de vie. Afin
d’atteindre ses objectifs des études préliminad@ame des campagnes de déflection, des études de
trafic et un dimensionnement de la nouvelle stmgctle chaussée ont été réalisés.

Ce projet, propose alors de rajouter a I'ancierraissée existante 32cm de renforcement composé de
15 cm de GNT en couche de fondation, 12 cm de G&benhe de base et 5 cm de BB en revétement
pour un colt de mise en ceuvre total de 26.763.98FE€FA TTC. C'est I'état de dégradation de la
chaussée due a l'augmentation considérable duc tdafi poids lourds qui a conduit au choix de
renforcement de la Route Nationale N°1. Les déftona dans les couches, la mise en oeuvre et
surtout le colt ont été les critéres de choix deolavelle structure.

Au cours de I'exécution des travaux, une missiooaterdle est chargée du suivi. Ainsi, des études d
matériaux et de méme que des essais in-situ salisé® pendant et apres la mise en oeuvre des
différentes couches de la structure par I'équip&BTP.
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COTE : 1485

RAMA-BESSIN ALAIN-DIDIER. Etude d'ingénierie d’'un immeuble R+4 extensible a+& a
Ouagadougou

Résumé: Le présent document est une synthése de tousalesux effectués dans le cadre d'un
mémoire de fin d’étude. Il s’agit du dimensionnetdnon batiment R+6 en Béton Armé.

L’objectif de cette étude structurale est de poupodposer une répartition des différents éléments
Béton Armé de cet étage R+6 ainsi que les dimeagi@cessaires a la bonne tenue. Le travail sera
effectué sur les bases de la Résistance des nixtéilies principes BAEL 91.

Ce travail détaillera les démarches de calculsségk, les normes et réglementations puis donleera,
cas echéant, les références sur lesquelles nosssnounes appuyes.

Afin de lier les aspects environnementaux positifsla réalisation de l'ouvrage, une étude
environnementale et sociale a été réalisée. Celgpermis d’évaluer les effets négatifs et positié
cette construction afin de prendre des mesuresaitémuer ceux négatifs.

L'étude du confort thermique et du colt d’expladatde I'ouvrage a long terme nous a amené a
dimensionner une puissance totale pouvant aliméoterrage. La puissance totale est estimée a 200
KVA, ce qui permettra de souscrire & un abonneragot acheter un groupe électrogéne. Le devis
estimatif de cet ouvrage nous donne un colt deepéjalué a DEUX CENT CINQUANTE HUIT
MILLIONS SIX CENT SOIXANTE NEUF MILLE NEUF CENT SOIANTE DIX SEPT FRANCS
(258 669 977 FCFA). (Voir devis estimatif annex&n estimant une moyenne de vingt (20)
journaliers tous travaux (personnes) en permansuacde chantier pour les travaux, nous avons un
délai d’exécution de cing (5) mois au total.

Il est important de noter que le travail consist&rdimensionner la structure porteuse du batiment a
travers le calcul manuel puis avec les logicielgélaie civil.

COTE : 1486

RAMADINGUE GUIRBAYE. Etude technique de construction d’'un pont en bétarmé de 79ML de
longueur pour le franchissement de la riviere BamaB & Mongo au centre du Tchad

Résumé: L'objet de notre étude s'inscrit dans la stragéde développement du secteur de transport
proné depuis une dizaine d’années maintenant ggoueernement de la République du Tchad.

Cette étude a plus particulierement comme objétdonception et le calcul d’'un ouvrage pouvant
permettre d'assurer le franchissement de Bam-Bame, nviere assez importante qui traverse le
troncon Bitkine-Mongo au centre du Tchad.

Ainsi, pour mener a bien cette tache, on a débatédps travaux et études préliminaires qui ont
essentiellement consisté a faire un recueil desné@ss naturelles et fonctionnelles, éléments
incontournables dans le processus de conceptionadiurage d’art.

Puis, ayant congu I'ouvrage (pont de 79ml ave@®ées isostatiques de 15,80m de portée), bien sdr
en accord avec les termes de référence, nous &ffatsué une étude comparative opposant, d’'un
point de vue technico-économique, deux variantepa : béton précontraint et béton armé. Aprés
analyse, la derniere variante, reconnue pour sigdae mise en ceuvre, a été choisie.

Enfin, apres avoir effectué les études hydrologiefuleydraulique classiques inhérentes au calcul d’'u
pont, on a fait le dimensionnement structural derenamuvrage qui, au regard des données
géotechniques, est stabilisé a la base par deatfond profondes, a savoir des pieux en béton dané
15m environ de longueur ancrés dans le substradaheuox.

Le co(t total du projet a été estimé a 581 421K @Fke délai prévisionnel de réalisation de I'ogea
est d’environ 8 mois.
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COTE : 1487

SANHOUIDI FRANCINE. Etudes techniques d’ouvrages d'art : Cas d’'un paert béton armé sur le
Bolo pres de Zawara

Résumé: La présente étude s’inscrit dans le cadre desmuix de construction d’'un pont sur le Bolo,
un affluent du Mouhoun, pres de la localité de Zawd.a construction du pont permettra de
désenclaver ladite localité, surtout en périodeveimage. A cet effet, il a d’abord été effectué la
présentation et I'état des lieux de la zone d’étuelesuite des études techniques et financiéreétént
menées. Le pont qui doit étre construit est enrbatmé avec poutres sous chaussée. Il a une largeur
totale de 9 m, avec deux voies d’'une largeur derB¢hacune et des trottoirs de 1 m de part et @aut
La longueur totale du pont est estimée a 60 mvstéab en trois travées identiques de 20 m chacune.
Pour chaque travée, le tablier est constitué dg poutres d’'une hauteur de 1,30 m et de 40 cm de
large et le hourdis a une épaisseur de 20 cm. ltharé de GUYON MASSONNET a permis de faire
de la répartition transversale des charges au umidea poutres. Les appuis du pont seront constitués
de piles-culées aux extrémités et de deux pilesrales d’'une hauteur de 7,5 m. Ces appuis sont
constituées de deux colonnes de diamétre 80 crucbasurmontées par un chevétre d’'une section
delmxlm et d’'une longueur de 9 m. Quant aux lesno@s, elles reposent sur une semelle continue
de section 2,3 mx9 m et de 0,9 m de hauteur sugrdinhe nervure d’'une section de 0,9 mx8 m et
d’'une hauteur de 0,9 m. De plus, pour le bon fomctement du pont, il sera équipé d'appareils
d’appuis en élastoméres frettées de section 253thom et d’une hauteur de 5,1cm.et d’un joint de
chaussée de 25 mm. Une évaluation environnemeatalgordée. Il a été question d’évaluer et de
recenser les impacts potentiels liés aux difféemqibases du projet et de proposer des mesures
d’atténuations selon la nature de l'impact ideétifEnfin, I'analyse financiére a estimé le colt des
travaux de construction & 698 394 400 F CFA en taomss.

COTE : 1505

SOME SANKOMDON EDGARD ANSELME. Enjeux et défis dans le secteur du batiment : tyqpgke
du béatiment et efficacité énergétique a Ouagadougou

Résumé: Cette étude présente des travaux de recherchiéhahitat et la consommation d’énergie
dans le batiment en vue de I'amélioration de leftité énergétigue a Ouagadougou. Afin de
connaitre la typologie des habitats & Ouagadougous les avons classés en deux (02) grands
groupes :

» L’habitat informel qui est constitué d’habitats sanés et précaires

» L’habitat formel qui est constitué d’habitats netiti’habitats existants
Ces deux (02) secteurs ont fait I'objet d'une engwéin de déterminer les matériaux de construction
qui y sont utilisés.
En effet le taux d'utilisation des briques en adodste le plus élevé avec un pourcentage de 53% et
est surtout rencontré dans les habitats existards secteur informel. Cependant, dans les habitats
neufs ce sont les briques en parpaing qui domiaest une proportion de 24/34 batiments recensés.
95% des toitures sont en réle, 70% des sols soohape de ciment et 44% des couvertures sont de
formes rectangulaires et en persienne.
Lorsque lI'on prend les constructions nouvellespgpaing est le plus utilisé pourtant c’est un
matériau qui consomme beaucoup d’énergie grisestapacités d’'isolation thermique et phonigue
sont tres faibles contrairement aux matériaux leca&e n’est donc pas le matériau requis pour
construire des batiments de basse consommationgetes-ci sont plus adaptés pour préserver la
planete contre le réchauffement climatique et paséquent, d’atteindre I'efficacité énergétiquesdan
le batiment a Ouagadougou.
L'utilisation des énergies renouvelables est presgthsente, pourtant nous pouvons exploiter lelsolei
pour produire I'énergie saine grace aux plaquesgplottaiques.
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COTE : 1499

SORE PAK SAMA ZAKARIA. Etude technique détaillée et élaboration de dossiappel d’offre
des travaux des travaux de la déviation de la rontsgionale RN22 entre Zamkom et Sabce dans la
province du Bam (8,7 km)

Résumé: Dans le cadre de I'exploitation de la mine dderBissa, le Gouvernement du Burkina Faso
a octroyé un permis d’exploitation industrielle @Geande Mine a la société BISSA GOLD SA. La
mine d’'or de Bissa est située au PK 60 de la Roattonale RN22 sur I'axe Ouagadougou -
Kongoussi dans la province du Bam.

Les recherches faites par BISSA GOLD SA montrerd, d& trongcon de la Route nationale RN22
entre les localités de Zamkom et Sabcé empietéaszone d’exploitation de I'or, ce qui améne cette
société miniere a envisager la déviation de la Ral2Biveau de la zone concernée.

A la suite des observations faites par le Ministdes Infrastructures et du Désenclavement sur le
dossier provisoire des études techniques détgilémgaronnementales et sociales des travaux de
construction et de bitumage de la déviation, 1d&éBISSA GOLD a mandaté le Bureau d’études
TECHNI-CONSULT a reprendre et compléter les rappdé I'étude de la déviation.

C’est ainsi que les résultats suivants ont éténobte une route de 8.776 km avec une largeur de
chaussée de 3.5 m de part et d’'autre de I'axe edcapotement de 1.5 m ; le dimensionnement
hydraulique nous a donné 6 types de dalots (2Qglalototal) et des fossés pour I'assainissement ;
pour la structure de la chaussée, 5 cm d’endpirdigiel bicouche et du graveleux latéritique meku
pour les autres corps de chaussée.

Les différentes études de construction menéesep@uteau ont permis d’aboutir a des solutions
d’aménagement pour la déviation de la route nalgoR&I22 entre Zamkom et Sabcé, qui permettront
sans nul doute d’offrir le niveau de service esd@énagpix usagers.

COTE : 1488

TAPSOBA JUDICAEL HONORA. Etude de formulation et de mise en oeuvre des eembCas des
travaux de renforcement de la route Ouaga-Sakoinsé

Résumé: Dans le cadre du programme de réhabilitation rdeses nationales, il a été confié au
groupement d’entreprise FADOUL-COGEB SA, I'exécutides travaux. Les travaux menés dans le
cadre de ce mémoire ont permis premiérement de fime étude de dimensionnement de la structure
de la chaussée et ce, afin de pouvoir analyseisetitdr des résultats obtenus. Ainsi, il a éténi
étude pour déterminer la période optimale pouefair entretien progressif de la chaussée et anssi u
étude pour caractériser I'impact de l'installatim poste de pesage. Ces deux études sont arrileées a
conclusion que la durée de service de la chausadteéfre augmentée de 22 ans si nous procédons a
un entretien apres 5 ans de service et l'installatie poste de pesage a I'entrée et a la sortie du
troncon.

Par la suite il a été fait une étude de formulasan les différents enrobés a utiliser. Cette étde
permis de déterminer en fonction des besoins dermpeance des couches, les différents niveaux de
formulation a appliquer. Aussi elle a permis decfaine analyse des résultats obtenus et est agivée
la conclusion que selon le besoin attendu la m&hRE@G s’avere étre plus qualifiée que la méthode
Marshall dont les résultats sont nullement indfsate la prévision du comportement du matériau.

En derniére partie, il a été fait une étude sumise en oeuvre des matériaux et le suivi de leur
exécution. Cette étude a permis de pouvoir détemmém fonction du type de central en place, le
calibrage des différentes caractéristigues néaesdda production des matériaux. Aussi elle a perm
d'arriver a la conclusion qu’au niveau de la miseptace, l'utilisation du PS500 est une source de
fragilité car elle sur-compacte la couche de serfaatrainant ainsi I'apparition prématurée des
fissurations.
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COTE : 1489

TINDANO TILAMANOU VERONIQUE. Formulation des enduits superficiels : cas des rummexes a
I'avenue de la liberté & Ouagadougou

Résumé: La question face a la multitude des dosagesgséxp par les bureaux d'études et de
contrbles dans I'exécution des revétements en engduperficiels se pose de plus en plus avec acuité
dans les projets routiers.

Cet état de fait a conduit a une réflexion sur pasameétres influencant la qualité des enduits
superficiels. Et aussi sur sa formulation et saeneis oeuvre. Cette réflexion, ainsi que le souci de
montrer les avantages de ce choix de revétemenhtasocentre du présent projet d’étude qui a pour
théme : Formulation des enduits superficiels : @as rues annexes a l'avenue de la liberté a
Ouagadougou.

Le suivi de chantier a permis de toucher au boutddigt la réalisation des enduits superficiels
bicouche. Des prélevements ont été effectués swhémtier a savoir le bitume fluidifié pour
l'imprégnation, le concassé de granite de la clds¥é@4 pour la premiere couche de I'enduit, le
concassé de granite de la classe 6/10 pour la @weexcouche et le bitume pur, pour des essais en
laboratoire. Les analyses des résultats ont d&sfan vue d’une comparaison par rapport aux egsult
exigés dans le CCTP.

COTE : 1490
TOROLINDO THIERRY-PATRICK. Etude technique en vue de la réhabilitation d’uneorion du
troncon Yaloké — Bossemptele

Résumé: Ce projet de fin d'études traite de I'étude negpie en vue de la réhabilitation d'une portion
du troncon YALOKE-BOSSEMPTELE. A cet effet, les lhecches bibliographiques au niveau des
services administratifs nous ont permis d'avoir :
a. Les données de base

» La vitesse de notre projet qui est de 60 Km/h

» La classe du sol de la plateforme : S2

e Laclasse du trafic: T3

» Durée de vie de la route : 15 ans

e Mise en service de la route : an 2013
b. Le travail attendu
Il sera question pour nous de produire tout au bege travail :

e Untracé en plan;

e Un profil en long ;

e Des profils en travers types ;

e Les profils en travers courants ;

* Une note de dimensionnement de la chaussée ;

* Un tableau de cubature des terrassements ;;

e La description détaillée des matériaux et maténigiésés avec une justification du choix

technologique ;
e L'estimation dudit projet
* Une proposition de planning d'avancement des travau



COTE : 1491
TRAORE TAHIROU. Etude d’ingénierie d’un batiment R+5 a usage comroiad

Résumé: L’étude qui nous a été donnée dans le cadrealee Mmémoire est un R+5 & usage
commercial. Cette étude a été faite par BETICO fmoompte de Mr Noufou Compaoreé.

La structure porteuse du batiment est en BA repgaganun ensemble de semelles isolées capable de
recevoir deux poteaux.

Nous nous sommes référés aux regles BAEL 91 ré@8eB®TU P18-702, le cahier des prescriptions
techniques (CPT) et les normes francaises NF PANIP P06-001.

Nous avions eu pour objectif de faire sortir leffédents plans d’exécution permettant la réalisatia
batiment.

En ce qui concerne la DDC nous l'avions fait auidisj et prendre une partie quelconque pour du
batiment, faire une DDC manuelle.

Ce qui nous permis de confronter le résultat marauelrésultat du logiciel donc de tirer une
conclusion.

Le choix du type de fondation qui était trés miauk a concevoir, c’est-a-dire deux poteaux arrivant
sur la semelle nous a permis d’éviter de justessadier général.

COTE : 1492

YAMEOGO DAOUDA TANGA. Etude technique de production d’isolants performansains et
durables a partir de déchets de colon

Résumé: Ce mémoire de recherche porte sur I'étude tectentde mise en ceuvre, de caractérisation
des propriétés thermiques d’isolants thermiques &base de déchets de coton.

La mise en ceuvre a été de rechercher trouver tgsogions de déchets de coton et de liants qui
donnerait la meilleur conductivité thermigueLes compositions prenant en compte le décheotbac

et la chaux vive donne des résultats moins bonsmibaement et mécaniquement que les
compositions déchet de coton et ciment. Aussi umisiéme composition qui est : déchet de coton,
chaux vive et ciment a été faite mais les résultgient pas aussi bons que ceux de déchet da cot
et ciment.

Une étude théorique de la conductivité avec le eodé Voigt Reuss et celui de 'Homogénéisation
Autocohérente a été faite pour la prédiction deslaotivités thermiques des panneaux et des rouleaux
d’isolants. Ces valeurs sont vérifiées par une&expérimentale qui a été fait par I'analyseur KD2
Pro qui donne toutes les propriétés thermiquesrddériaux. Ainsi la meilleur conductivité thermique
de tous les essais a été donnée par les isolamtukrau :A=0.094 w/(m.K), et la valeur a été bien
approché par 'lHomogénéisation Autocohérente aw€c063 w/(m.K). Les valeurs des conductivités
thermiques ayant montré que seuls les isolantsoateau peuvent donner un meilleur confort
thermique dans le batiment, nous développeronte cetée pour réduire considérablement la
consommation d’énergie.

COTE : 1493

ZILBALA WENDIMANEGDE ISIDORE. Etudes techniques détaillées de la voie de délestans le
cadre de la construction de I'échangeur du nord ai&adougou : trongcon 3 PK1+767 a PK2+766

Résumé: Notre projet intitulée « Etudes techniques diées de la voie de délestage dans le cadre de
la construction de I'échangeur du Nord : Tron¢arPK 1+767 & PK 2+766», s’inscrit en étroite ligne
avec le Programme Sectoriel de Transport du Mirestles Infrastructures et de Désenclavement dans
la ville de Ouagadougou. Le projet global porte lauconstruction d’une voie bitumée 2x1voie sur
une longueur d’environ 2,766km repartie en traisn¢ons. Notre projet consistera a étudier
principalement le trongon 3 sur une longueur der@9
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La construction de cette voie vise comme pour dibjec

* une voie de déviation dans le cadre de la congtrude I'échangeur du Nord ;

* une voie de délestage pour le contournement des pmirds.
L’étude hydrologique a permis d’évaluer les déleitsde dimensionner les ouvrages hydrauliques,
soient 693,185ml de fossés latéraux et 2 dalots. damceptions structurelles et géométriques ont
permis d’'une part de déterminer les difféerentechea de chaussée et d’autre part de ressortadé tr
en plan, le profil en long, les profils en travéypes et courants du troncon 3 et ce, a l'aide des
logiciels Piste 5, Autocad et Alizé —LCPC.
Les parameétres géomeétriques ayant servi de baaecankeption routiére sont ceux pris pour une
vitesse de référence de 50km/h.
Une évaluation des impacts potentiels sur I'enviesnent a été faite ; aussi, une estimation du codt
des travaux a été effectuée et s’élevant a Cingjtoente et un million quatre cent soixante-traifie
six cent quarante-quatre (531 463 644) Francs @the taxes comprises (TTC).

COTE : 1494

ZOUNGRANA DAVID KISWENDSIDA. Actualisation des études techniques pour la réhaation du
barrage de Séguenega, province du Yatenga

Résumé: L’objectif visé par le projet est la réhabilitat de 'ensemble du barrage. Pour aboutir aux
conclusions visant a la réalisation de I'objectlipsuivi, la présente étude a diagnostiquée, aéadys
exploité les résultats détaillés des études teaksigle base suivantes : la climatologie de la négio
I'hydrologie du bassin versant, la topographieagiéotechnique du site.

Les résultats de ces études se résument comme suit

« la pluviométrie maximale journaliere est de 86.8 nuntre une évaporation annuelle de 3684
mm ;

* la crue de projet est estimée a 130 m3/s, résuitamt bassin versant de 581.20 km2. Les
apports en eau se situent a 11 159 040 m3 pourd&amoyenne et de 7 439 360 m3 pour
’année décennale séche ;

e les travaux topographiques qui ont permis de cowme cinquantaine d’hectares indiquent
que le site est peu encaissé ;

e ['étude géotechnique a permis d’identifier lessitle matériaux viables pour la réhabilitation
des ouvrages du barrage ;

* I'étude environnementale présente tous les renseignts nécessaires sur la protection du
patrimoine naturel et a la gestion du projet.

e L’évaluation du montant des travaux actualiséses&@lQuatre cent cinquante-quatre million
quatre cent soixante-quatorze mille deux cent viegt Sept (454 474 227) francs CFA TTC.
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COTE : 1228

ABDOULAYE SOULEYMANE ADOUM. Caractérisation des bétons renforcés a l'aide désds
végeétales

Résumé: La présente étude porte sur la déterminationpdegriétés mécaniques et thermiques du
béton renforcé a 'aide des fibres d’andropogors fil@es d’andropogon ont été incorporées dans le
mélange des constituants du béton a différentscpataiges massiques a savoir 2,5% ; 5% et 10%.
C’est pour donner une meilleur appréciation desatéristiques mécaniques et thermiques de ce
matériau que des essais de compression, de flekibiermiques ont été réalisés sur des éprounatttes
panneaux du béton (référence et fibres) des dimessirespectives @10x20cm, 10x 10x40 cm et
3x26x33cm pour 7 ;14 et 28 jours au cure sous l'eau

Les résultats issus de I'étude mécanique montrant lg béton de fibres a des résistances a la
compression a 28 jours (Rc=3,29MPa pour 2,5%, RdA2Pa pour 5% et Rc=1,67MPa pour 10%)
faibles par rapport au béton de référence (RcMR4H, ce qui confirme que le béton de fibres est
moins compact. Quant aux résultats de résistandadraction par flexion a 28 jours au cure sous
I'eau, les bétons des fibres donnent aussi desiga(&f=1,46MPa pour 2,5% ; Rf=1,50MPa pour 5%
et Rf=0,18MPa pour 10%) plus faibles que le béwnédérence (Rf=2,99MPa).

Du point de vue thermique, il en ressort que I'étilan de référence a une conductivité thermique
(4=1,799 W/m.°K) trés proche de béton plels1,75W/m.°K), alors que les conductivités thermigue
de deux autres échantillons diminuent avec l'audatiem des fibresA=1,731W/m.°K pour 2,5% et
A=1,469W/m.°K pour 5%). Ceci s’explique par le faite les fibres incorporées engendrent dans le
matériau une porosité et une baisse de masse wplamlLes fibres améliorent donc le pouvoir
caractéristique thermique du matériau.

COTE :1229
ACHTA DJIBERT LOOL. Dimensionnement d'un immeuble TCV en R+5 a Bobo-Dliasso

Résumé: Cette étude consiste a modéliser, dimensionaestructure et les fondations en béton armé
d’'un immeuble de six (6) niveaux afin de fairesasir un dossier d’exécution pour le compte du
Bureau d’Etudes SATA-AFRIQUE.

La conception structurale de I'étude est basédestaspect des régles de I'art de la constructi@t a
une bonne maitrise des colts et des contraintegégdrfation architecturales. Pour le choix du
plancher, les dalles nervurées classiques en laéto@ ont retenues pour des raisons de résistagce, d
coult et de facilité d’exécution.

Au regard des caractéristiques mécaniques du asside ¢sol = 2,5 bars) et des charges appliquées
de I'ordre de 2336,84KN pour les poteaux les phargés, la solution fondations superficielles a été
adoptée, donnant ainsi des semelles de dimensaizwde 1,6 ma 3 m.

Les descentes de charge et le pré dimensionnenentéléments structuraux ont été calculés
manuellement.

La modélisation et le dimensionnement de la strectunt été maniés principalement & l'aide du
progiciel Robot bat de calcul de structure en bé&toné, métallique, en bois et mixte. Cependant, de
calculs manuels ont aussi été fait en vue de gasde I'exactitude de résultat fourni par ce lagic

Les calculs ont donnés 112 poutres de section£® om?, 283 poteaux dont 144 poteaux de section
40 x 40 cm? et 139 poteaux de section 20 x 20 6hzemelles dont 27semelles de section 300x 300
cmz et 27semelles de section 160 x 160 cm2.Leesldl tous les planchers sont en corps creux et ont
une épaisseur de 20 cm et celui du dallage plarsdher une épaisseur de 10 cm.

Le colt du projet excepté la partie électricitéessimé a 511 068 157 F CFA.
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COTE :1230

ALASSANE SANNI. Suivi et controle budgétaire dans les chantiersBIEP : cas de la construction
de la digue de protection de Banzon

Résumé: Les entreprises des batiments et des travauticpudxécutent des ouvrages aussi bien pour
les privés que pour I'Etat qui ont chacun leurgerices auxquelles celles-la doivent faire facéesSi
criteres d’attribution sont en premier lieu d’ordeehnique, il n’en demeure pas moins que les offre
financiéres des soumissionnaires jouent souvendlerdéterminant dans la désignation de I'entrepris
adjudicataire. Ainsi, les entreprises se trouvemfrontées a deux exigences opposées : la premiere,
celle de la compeétitivité (exécuter un ouvrage dere qualité et a moindre co(t), est nécessaire pou
obtenir la commande ou conclure le marché ; larsdocelle du profit, est indispensable pour réalis
I'ouvrage et assurer la survie de I'entreprise.

Cependant, I'établissement des prix unitaires deevest particulierement difficile en raison derleu
caractere, essentiellement prévisionnel, résuttamombreux facteurs humains, matériels et naturels
Par ailleurs, les montants proposés par les soimissires les engagent et ne sont généralement pas
susceptibles de modifications, si des erreurs thtcémmises dans leur établissement. Toutes ces
contraintes contribuent largement a 'augmentadiotaux de mortalité des entreprises du batiment et
travaux publics et a la défaillance technique dtages ouvrages d'utilité publique.

L'étude vise I'amélioration de la rentabilité fir@éare des entreprises du batiment et travaux pubtic
expose pour ce faire les principes d’'une étude rde gux sous-détails. Au-dela, elle élabore une
méthode de suivi et contrdle quotidiens des coétsédlisation pendant I'exécution des chantiers
permettant ainsi un ajustement des méthodes d'ézécau regard des écarts observés entre le colt de
revient des ouvrages et leur déboursé sec.

L’application de I'étude au chantier de Banzon plauiournée du 20 mai 2011 a permis de conclure
de la rentabilité du chantier et de I'efficiencengldutilisation des ressources notamment le maitéti

le gasoil.

Le suivi et contrble budgétaire est aussi un autilpermet de détecter les dépassements par rapport
aux obligations contractuelles, d’appuyer avec dolat précision nécessaire les réclamations de
I'entreprise auprés du client et de servir de asm ajustement des méthodes d’exécution sur les
chantiers

COTE :1231
AMZINA SADICK DJALAL. Production de blocs de terre comprimée traitées cageibstances
naturelles et caractérisation des propriétés hydrig

Résumé: La recherche porte sur I'étude de la vérifioatites propriétés hydriques des briques en
terre comprimée stabilisé d’'une part avec d' « emiduelle du karité » et d'autre part avec la «
décoction de gousse de néré ». En outre, la résestaécanique et la résistance en flexion ont été
vérifiées.

La résistance en compression des échantillons faiéeéavec la presse de compression apres une cure
humide des briques selon les périodes d’essai éxést 28 jours. Les mesures de la résistance a la
compression étaient faites par la méthode d'écraseufes briques séche (directement sortie de la
conservation) et humides (immersion totale d’envi2h). Les résistances maximales seches obtenues
par les briques stabilisées au néré est de 2,0588”P59MPa de karité et 1,8MPa de témoin.

Par contre ces mémes échantillons ont été mis avénifgcation de la remontée capillaire. Il a été
trouvé que la brique gachée a I'eau résiduelleadiéékdonne une bonne résistance en contact de I'ea
que ceux gaché avec I'eau de néré et le témain.

La résistance a la flexion a été faite uniguementes briques secs apres une cure de 28 joasté
remarqué que les briques traité au karité donneatnoeilleure résistance a la flexion, soit 0,40MPa
pour I'échantillon traité au karité 0,35MPa pouéchantillon traité au néré et 0,32MPa pour

I’échantillon témoin.
A2
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Il a été donné en perspectives des études pouwadiioaces la résistance mécanique de BTC en
utilisant comme eau de gachage la décoction de;mégrendre I'essai de la remontée capillaire par
badigeonnage pour voir comment évolue |'état dwilzue.

COTE :1232

ANAGO FINAGNON FRANCK. Etudes techniques et détaillées du projet d'aménagat de plate-
forme de dépdt conteneurs sous douanes a Ouagainter

Résumeé: L'objet de notre étude s'inscrit dans la stiatélg l'intégration économique sous régionale a
laquelle les autorités en charge du commerce dtahsport des pays bénéficiaires ont longtemps
réfléchi. Du coup, ce projet revét une importancenémique prépondérante surtout pour le Burkina
Faso, le Niger et la Cote-d'lvoire. Cette plate¥ferogistique sera logée dans l'enceinte de la dene
OUAGARINTER et servira de transit pour des cargassen provenance des ports d'Abidjan, Cotonou
et Tema avant d'étre récupérées, une fois le dédment effectué, par les opérateurs économiques
burkinabé et nigériens.

Des études préliminaires ont été réalisées sutdals 2,07hectares devant abriter le projetailis’
notamment de levé topographique, des essais géajeels sur le sol support et sur des matériaux
d'emprunt, deux formulations de béton aux termasjgles nous avons retenu la deuxieme, soit un
béton B27 confectionné avec du quartz, du salde etment CPA45.

Sur la base de ces études préliminaires, nous grop®sé un aménagement répondant aux normes
technigues standards et aux contraintes du prajesi nous avons prévu des aires de stockage de
conteneurs en paveés de 15cm; une dalle de 17crmsgiiomaée pour le trafic poids lourds; un réseau
de drainage constitué de 575m de caniveaux dmsedllant de 0,50mx0,50m a 0,80mx1,00m, de
bordures et de cunettes. Nous avons aussi étusligéseaux divers (éclairage public, signalisation,
sécurité, incendie) et fait une planification deSas qui nous a permis de déterminer les détdis e
codt global du projet. Enfin nous avons pris desures pour la protection de l'environnement.

COTE: 1233

ATTEIB MAHAMAT NOUR SALAH . Etude technico-économique d’une usine de fabricatid’éco-
matériaux au Tchad

Résumé: Le droit au logement est un droit universel rewo par les traités internationaux et la
Constitution Tchadienne. C’'est un droit reconnurgiaque personne.

En dépit de ce droit, les sans-abri, les mal- laggées expulsés sont de plus en plus hombreux dans
toutes les villes et les campagnes de la planéalrbit au logement est donc un droit fondamental
dont I'Etat Tchadien doit contracter l'obligationuridique de garantir afin de respecter ses
engagements internationaux.

Au-dela des problémes de logement proprement digvoir un toit sur la téte>> est la condition de
logement la plus préoccupante. Beti Halali se @& I'un des acteurs important dans ce domaine au
Tchad. Pour participer a la GSCV, il s’est focalisé I'impact social et environnemental.

En effet ce mémoire cherche & mettre cherche aeveitexergue la partie financiere Beti Halali Eco-
matériaux. Il montre sa rentabilité future et ealdg sa pertinence et sa viabilité, expose saogesti
future pour permettre de convaincre les investissetiles banquiers. Ceci, en prenant en compte la
réalité du marché Tchadien dans le domaine degimata&le construction.

L’étude économique comparative des 4 usines preggsér la société mere (Chinoise) a été effectuée
par exploitation des données disponibles. En d#éfifiusine N°4 pourrait étre la plus rentable pou
l'activité de Beti Halali Eco- matériaux. Ceci ausa de son chiffre d'affaire qui est nettement
supérieur a son seuil de rentabilité dés la prera@née, son IP acceptable, et surtout la VAN et le
TRI sont les plus élevés que les trois autres asibe plus, elle peut supporter I'évolution crorgsa
des clients de I'entreprise et faire plus des hiéegfpar rapport aux autres variantes.
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COTE : 1234

BABA HASSANE AHMED HISSEINI. Analyse Comparative Technico-économique de deux
Variantes d’'un Pont a poutres (en Béton Précontraiat en Béton Armé) de 370 m de longueur
Pour le Franchissement du Cours d’eau de Linia &iCHAD.

Résumé: Le présent rapport de mémoire porte sur I'étpder la construction d’'un pont pour le
franchissement du cours d’eau de LINIA au Tcha®dad Est de la ville de Ndjamena. Cette étude a
pour but de faire une comparaison technico-éconaen@ntre deux types de ponts a poutres (en béton
précontraint et en béton armé). Elle consiste actfer une analyse qualitative et quantitative de
I'ensemble des éléments en vue de proposer la@olia mieux adaptée du point de vue technique,
économiqgue et environnemental.

Le dimensionnement d’un pont constitue un travailsgnthése des différentes disciplines, telles que
la statique, la dynamique, la résistance des naatéret le calcul des fondations. Le caractere
spécifique du calcul des ponts réside dans lideetdance des éléments de structure soumis
simultanément a des sollicitations combinées.

L'analyse des variantes a travers le comportemgtimal des éléments a savoir : I'optimisation entre
les longueurs des portées et les moments indesséctions transversales proposées, le nombre
d’appuis, le ferraillage associé, les délais déis@t#on, les gabarits du site a franchir et lauratde

sol support et son hydrologie, a permis de guiderHoix du type de pont a construire. A tous ces
parametres, s’ajoute une analyse qualitative attgative visant '’économie, la sécurité des usagtr
I'esthétique de I'ouvrage.

Au terme de l'analyse, le pont en béton précontraigté choisi pour des raisons de durabilité et
d’esthétique qui l'integrent facilement a son eomitement. Il présente une géométrie plus légére
contrairement a I'ouvrage en BA qui est plus massiprésente des risques de tassement. De plus il
permet de gagner un temps précieux pendant la pleasgalisation de 11 appuis seulement contre 16
pour le pont en BA. Une évaluation financiere @ataire a donné une différence d’'un montant de
105 000 000 FCFA soit 7,8% du co(t de réalisatiopaht en BP par rapport au pont en BA.

Le colt du projet a été chiffré au prix hors tades: Un milliard Trois Cent Quatre Vingt Huit
Millions Sept Cent Six Mille Trois Cent Cinquantelx Francs (1 388 706 352 TTC).

COTE :1235
BAKHIT DIKI BAKAI FEtudes techniques détaillées d’aménagement, de rbige et
environnementale de la voie de contournement Farohikez

Résumé: Ce présent rapport intitulé & « Etude technigiésillées d’aménagement, de bitumage et
environnementale de la voie de contournememtcha-Milézi » dans la ville de N'djamena
précisément dans le premier arrondissement. p@get s'inscrit dans le cadre global de la
stratégie nationale du secteur des transports @doat le gouvernement du Tchad en 2005.
L’exécution de tous corps d'états de travaax été confiece a I'entreprise SNER (Société
Nouvelle d’Etudes et de Réalisations).

Ainsi, pour faire une étude respectant les cattechniques, financiéres et sécuritaires d’une
route, il a été effectué dans un premier temps praésentation bréve du milieu et les objectifs du
projet. Ensuite, une analyse et interprétaties données géotechniques enfin d'apprédasr |
caractéristiques de la plate-forme devant eillitula chaussée. Au vue ces résultats, étéa
constante que le sol support est généralementmeehmrtance sauf sur un linéaire de 400 métres, on
trouve un sol de type S1 environ 75 cm de profonddoe purge de 50cm a été envisagée pour
remédier a cela.

L’étude du dimensionnement structural de la chaussdait ressortir les épaisseurs ainsi que les
caractéristiques de couches qui sont :couclieudement 5 cm de béton bitumineux , couthe
base 20 cm de graveleux latéritique stabilisé meit , couche fondation 30 cm de grave latéritique.
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Une étude hydrologique et hydraulique a permisaile fun assainissement de la route et ses
environs. Dans cette rubrique, les oussalpngitudinaux (caniveaux) et un dalots ont
dimensionnés avec des sections respectivem2int1,20m et 2,00x1,70m. Les résultats de
cet étude a permis d’accomplir le dimensement béton armé des ouvrages ci-haut énumeérés.
Tout projet de telle envergure devrait nécessarg avoir des impacts sur l'environnement, ce
pourquoi le présent document a tracé d'unenién@ claire les impacts que pourrait engendr
ce projet et a envisagé les mesures d'attémgtidans la derniere phase de ce rapport, il a été
élaboré un devis quantitatif et estimatif dwj@t qui se leve a 11.564.000.000 FCFA.

COTE :1236
BINTOU MOCTAR ALI. Caractérisation physique et mécanique de la latrie Koubri

Résumé: Cette étude présente les travaux de recherchésmsir les Blocs de Latérite Taillées (BLT)
utilisés dans la construction des batiments au iBarkaso. Ces blocs sont extraits dans une des
carrieres du département de Koubri a une vingtéénkilometres a I'Ouest de Ouagadougou.

L'étude a été menée au Laboratoire d’Eco-MatéridgenConstruction (LEMC) du 2iE & Kamboinsin
et a pour objectif de déterminer les caractéustgphysico-mécaniques des BLT et de valoriser son
utilisation dans la construction des batiments.

Les essais de caractérisation physiques ont pefobisenir un poids spécifigue moyen de 31,38 KN/m
3, un poids volumiqgue moyen de 21,63kN/m3, une gitt’anoyenne de 31,08% et un indice des vides
moyen de 0,45%.

Les essais mécanigues concernent la résistaaceoipression monoaxiale et la flexion trois points
La résistance a la compression varie selon lesrdiioes des blocs, sa valeur est comprise entre 0,77
et 1,17 MPa et la valeur moyenne de la flexiorstpmint est de 0,90 MPa.

La presse de compression équipée d'un comparatqerrais de tracer les courbes contraintes-
déformations des Blocs et d’estimer le module darndgodu matériau entre 39,36 et 63,53 MPa.

Aprés la réalisation des essais de caractérisapbiysiques et mécaniques, nous pouvons donc
affirmer que les BLT de Koubri sont utilisables dda construction des batiments a faible chargss, |
murs de clbtures et les latrines.

COTE 1237
BOKOR YOUSSOUF SAKINE. Vérification des caractéristiques des BTC stab#iées avec la chaux

Résumé: Plus d'un tiers des habitants du globe vit auibui dans des habitats en terre (CRATerre,
1991) Cela présente de nombreux avantages enviramaux, sociaux et culturels. La présente
recherche coordonnée par le Laboratoire d’Eco-N&atgrde Construction (LEMC) porte sur I'étude
et la vérification des caractéristiques des BT ®Giks&s avec la chaux.

Les différents essais de caractérisation physi@rector, limites d’Atterberg, tamisage et poids
spécifique) ont été réalisés au laboratoire ded2iBKamboinsé tandis que la fabrication des brigties
les essais de compression ont été faits au lali@ratie Ouagadougou au 2iE. Le but de cette étude
porte sur la comparaison de la résistance mécadiegibriques non stabilisées et celles stabil&éas
chaux. L'objectif est de démontrer que I'ajout dabdisant peut apporter une amélioration notable
dans la résistance de briques en terre.

La caractérisation et I'influence de la teneur @abiisant ont été étudiées avec plusieurs desade
chaux dont un essai a 5%, un autre a 10% et unederri5%. Les périodes d’essai de compression
sont fixées a 7, 14 et 28jours. Pendant ce tengpbrigques ont été enveloppées d'un film plastique
afin de conserver leur teneur en eau. Les meserésrésistance a la compression ont été faitepar
méthode d’écrasement des briques. La résistareceanipression dépend de la granulométrie et de la
teneur en argile de la terre.

Les résultats obtenus suite aux écrasements ar§ ¢bua 28 jours des briques non stabilisées sont
respectivement de 0,74 MPa et 0,90 MPa. On congtegecette valeur croit en fonction du temps de
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cure. A 28 jours, la stabilisation a 15% donne gsistance a la compression de 1,56 MPa tandis que
la stabilisation a 5% donne une valeur de 1,33 NIltaméme les valeurs de la résistance a la flexion
28jours sont les suivantes: 2,47MPa pour les bsiqlesées a 15% et 0,38MPa pour les briques
dosées a 5%.

En résumé, la résistance a la compression etléxiari des BTC augmente en fonction du dosage en
stabilisant et du temps mis avant I'écrasement.

A la fin de cette étude, nous avons émis quelqoe@dgpde vue et perspectives en vue de I'utilisatio
des BTC stabilisées a la chaux.

COTE : 1238
COMPAORE SANEM TOOGO MANDELA : Etude technique détaillée des travaux de bitumagele
construction de I'interconnexion des routes natioles RNO1 et RNO4 Lot 2 tron¢on 1 sectionl

Résumé: Le présent projet concerne la construction d&®d,km de voirie dont le théme est :
«Travaux de construction et de bitumage de l'imien@xion de la RNO1 et de la RNO4 lot 2 trongon
1». Cette étude a pour but de déterminer, conceatoijuantifier la nature des interventions et les
aménagements a appliquer sur cette route. Ellesteres ainsi a la réalisation d’une étude technique
détaillée qui aboutira a I'établissement des dossechniques des travaux.

L'étude des données topographiques, géotechnidussimlogiques et du trafic a permis de proposer
une conception de la route et de son réseau deadei

Les parametres géométriques ayant servi a la cbonege cette route sont ceux d’'une vitesse de
référence de 50 km/h. Le réseau de drainage praposecomme exutoire le canal de I'Université de
Ouagadougou est constitué de caniveaux et de dalatdéraux en béton armé et d’'un dalot de
franchissement au niveau du canal de I'Universt®©dagadougou.

Le réseau d’'assainissement a été dimensionné psumpériodes de retour de cing ans pour les
caniveaux et de cinquante ans pour le dalot deliiapement.

Différents logiciels ont été utilisés pour I'étude ce projet ; il s’agit entre autres du logi¢$STE 5

qui a permis de réaliser la conception géométrapia route, du logiciel ALIZE LCPC pour faire la
vérification des contraintes verticales et des whd&tions verticales dans la structure de chaussée
choisi, HYFRAN pour le débit de projet et AUTOCAIDuUr I'estimation des surfaces et volumes. Le
tracé proposé est constitué de cing (05) élémentsvaau du tracé en plan dont trois(03) alignesent
droits et deux raccordements circulaires. Leipeof long comporte sept (07) éléments constites d
pentes de rampes raccordés par des parabolesalothadouvertures multiples 2x(3x5,5x2,5) sera
construit aux environs du PK 0+220.1l s’agit d'ular§issement de I'ouvrage existant pour tenir
compte de la nouvelle largeur de la voie.

Une évaluation quantitative de toutes les intetieast contribuant a la réalisation des travaux a
conduit a une estimation globale du co(t du prdjetsi, le projet est chiffré au prix total touteses
comprises de TROIS MILLIARDS CENT VINGT TROIS MILONS NEUF CENT CINQUANTE
QUATRE MILLE TROIS CENT DEUX FRANCS CFA (3 123 9302 F CFA).

COTE :1239
DANDJINOU OMONLOLA ARNAUDE COLOMBE. Etude comparative de planchers a corps creux de
béton armé d’acier et de béton armé de bois de bsua : application a une villa type F4

Résumé: Le rbnier (Borassus aethiopum Mart.) est un pirdont le bois est assez utilisé pour sa
résistance mécanique et sa tenue aux intempérigs lda constructions traditionnelles et méme
modernes en Afrique. De par ses caractéristiqugsigues et mécaniques, il peut étre utilisé comme
armatures dans le béton. Face a I'inexistenceideipe de dimensionnement, son utilisation demeure
empirique. Ainsi dans le présent mémoire, une nuglie dimensionnement des éléments soumis a la
flexion simple a été développée. Il s'agit notaminge la détermination des sections d’armatures
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tendues et comprimées dans les poutres de secBotengulaire et en “T” en béton armé de
Borassus.
Les résultats nous ont conduits aux expressiomaaent limite ultime pour les poutres armées de
bois Borassus :

e 10] M p lu=1660 @y)+34,08 fc284-1969 pour fc28&35 MPa

» La contrainte dans les armatures compriméesce=41,35 MPa

e Pour un chargement identique de poutre travaillemtflexion simple, les sections des

armatures tendues de bois de Borassus sont emwidmuble de celles d’acier.
e Les armatures longitudinales de borassus son{@g&pfois moins chéres que l'acier.

COTE : 1240

DIOP MOUSSA. Etude structurale d'un batiment R+7 avec sous-soludage d’hétel 3*** a
Ouagadougou

Résumé : Le présent mémoire d’étude se situe dans le cddrdimensionnement structural d'un
complexe hételier composé d’un batiment R+7 avessol congu par I’Agence G2 Conception pour
la Société Grand Hotel.SA.

La structure du batiment est une structure bétome gvorteuse (planchers — poutre — poteaux ...)
reposant sur un radier nervuré. Les prescriptieclsrtiques utilisées sont les regles BAEL 91 régisée
99 - DTU P 18-702, le cahier des prescriptionsriagres (CPT) et les normes francaises NF P06-004
; NF P06-001. Ainsi un dossier d’exécution du batina été produit (plans de ferraillage et de
coffrage,...) et des recommandations ont été faiter jexécution des ouvrages en infrastructure.
Pour cela la descente de charges a été faite de fagnuelle, les calculs réalisés a 'ELU puisfi@&si

a 'ELS et les plans de ferraillage fait avec lgitiel Auto CAD en tenant compte des dispositions
constructives.

L’étude d’ingénierie montre que le choix de fondatutilisé est @conomiquement avantageux et peut
étre réalisé dans un délai court par rapport atresuypes de fondation tout en limitant les impact
environnementaux.

COTE :1241

DJABIR MAHAMAT ALIL Projet de construction d'un immeuble R+5 avec sad-au Quartier
Terminus A & Niamey

Résumé: Le projet qui nous a été confié porte sur I'éuaklin immeuble R+5 avec sous-sol. Il s’agit
de dimensionner la structure en béton armé. Dangremier temps, nous allons donc réaliser une
étude sur la structure de ce batiment. Le batirdtamtt implanté a Niamey, la distance maximale entre
joints de dilatation afin de tenir compte des affdu retrait et des variations de température est
d’environ 21 m. A partir des plans d'architecturanpus déterminons alors les éléments constitugifs d
la structure du batiment. Les facades de celuont ainsi réalisées en magonneries considérées non
porteuses.

e Type d’ouvrage : immeuble R+5 avec sous-sol

» Type de fondations : superficielles semelles islée

e Structure béton armé = dalles — poutres- potedargrines — semelles
Les magonneries en élévation sont de remplissage.
Au regard des caractéristiques mécaniques du asside¢sol = 3bars a 4m de profondeur).
La descente de charge et le pré dimensionnementéligsents structuraux ont été calculés
manuellement.
La modélisation et le dimensionnement de la strectunt été maniés principalement a I'aide du pro
logiciel ROBOT BAT module ossature. Certains élgteede la structure ont été dimensionnés
manuellement.
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COTE :1242

EMAKO FRANCOIS. Caractérisation physique du machefer de charbon\are de la production de
BTC et vérification mécanique des blocs produits

Résumé: La problématique du developpement durable esteatre de toute activité de cette ére ou
I'on assiste a une substitution progressive deotiémie traditionnelle par I'économie moderne ou le
recyclage. Comme la plupart des centrales a chatbdBONICHAIR au Niger est confrontée aux
difficultés économiques et environnementales déajede ses déchats. La présente étude a été menée
en vue de déterminer si l'utilisation des méacheflerda SONICHAIR dans la production des blocs de
terre comprimée (BTC) est possible. Le premier d&ela recherche, la caractérisation physique,
revele que le machefer a une porosité élevée (7€,9e masse volumique apparente et une densité
séche estimées respectivement a 724, 14 et 648483k Ensuite le calcul de simulation des
granulométries des 5 mélanges réalisés (avec 1B®RGI0 et 50% de machefer) révéle une bonne
compatibilité entre la terre latéritique (44% ditepet le machefer (assimilable & un gravier sable

Le second axe d’étude dont I'objet est la carasaéiin chimique, met en évidence le caractére non
polluant des métaux Pb, Cr et Cd dans le macheferevanche, la fraction soluble trouvée (12,1%)
n'est pas en accord avec la valeur admissible lesuviIOM de catégorie V.

Enfin, l'axe final a consisté a vérifier la perfante mécanique des blocs produits a 7 et 14 jaurs d
séchage. La résistance maximale en compressioe seghjours, estimée a 1,68 MPa, est observée
chez les blocs dosés a 20% de méachefer. Cepermtést B4 jours de séchage, elle diminue d’environ
0,4 MPa, faute des conditions de cure. La résistat flexion a 7 jours (0,35 MPa) est aussi
maximale pour le méme type de blocs et décroit dfen (0,03) MPa a 14 jours. Le module
tangentiel de Young, de l'ordre de 82 a 107 MPalji€sau module sécant par rapport de 1, 2 — 1,3.
L’étude nécessite davantage d’essais pour abodés &onclusions plus prononceées.

COTE :1243

GUIAO ABDUL KADER. Etude des travaux de construction et de bitumags deies de desserte de
I'aéroport international de Ouagadougou a Donsirtron¢on du bouclage de la circulaire

Résumé: Ce mémoire, dont le theme est « Etude des tratawconstruction et de bitumage des voies
de desserte de I'Aéroport International de Ouaggdoua Donsin : trongcon du bouclage de la
circulaire», entre dans le cadre de la mise en eeder la stratégie cohérente et dynamique du
développement du secteur des transports par leegmewment du Burkina Faso. La construction de
cette route permettra :

e d’assurer le contournement des poids lourds

» de faciliter I'accés au nouvel aéroport de Donsin

» de relier les quartiers périphériques
La configuration des bassins versants et les denpié@iométriques ont permis d’évaluer les débits
et quantifier les ouvrages hydrauliques, soienb7 @&l de fossés latéraux et 3 dalots sur ce trangon
La conception structurale et géométrique de laeraypermis de déterminer les différentes couches de
chaussée soient 5cm de béton bitumineux en revate@ikcm de graveleux latéritique améliorés au
ciment en couche de base et 28cm de graveleuxehatucouche de fondation ; elle a aussi permis de
ressortir le tracé en plan, le profil en long, pesfils en travers type de ce troncon routier &lBades
logiciels Piste 5.06, Autocad 2010 et Alize-LCPC.
Pour avoir une idée sur les différents impactstiie®t négatifs que peut générer un tel projeg un
étude environnementale a été réalisée. Le coltbibce projet a été évalué et est estimé a emviro
6 861 883 254 FCFA répartis comme suit : le nuntke I'étude d'impact environnemental est de
350 000 000 FCFA. Soit environ 857 735 407 FCk\kilomeétre de route.
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COTE : 1244

HEMA CESAIRE M.. Conception d’une usine alimentaire en appliquant tmarche Haute Qualité
Environnementale

Résumé: Basée dans le technopéle du 2iE a Kamboinsé wakiri, InnoFaso, la future usine de
production de produits de lutte contre la malniginit devra, selon la demande de ses promoteurs,
répondre aux exigences de Haute Qualité Environnelee(HQE). L'enjeu de la démarche HQE est
d’optimiser les ressources naturelles a notre giipa afin de préserver au mieux I'environnement,
tout en s’assurant de la bonne santé et du codéstoccupants des batiments. Pour ce faire, une
équipe composée d'un architecte et d’étudiants émegcivil, énergie, eau et environnement a été
composée pour proposer un Avant Projet Détaillaréirpd’une esquisse d’'usine.

Cette présente étude porte sur I'identification mesériaux locaux de construction, sur leurs amealys
du point de vue technico-économique et environnéshéconfort thermique, disponibilité, résistance,
codt, impact...) et sur enfin les procédés de coatitru pouvant aboutir a une économie d’'énergie.
L’objectif est de proposer un batiment confortablen et plus respectueux de I'environnement gsie le
batiments de référence au Burkina Faso.

Les matériaux adéquats pour la construction des eitude la toiture ont été choisis en accord awec |
littérature. Pour les murs il s’agit des blocs atéllite taillés (BLT) et pour la toiture des tuiksterre
cuite. Des sorties sur le terrain ont permis decksctériser et de mener une étude économique
comparative. Les matériaux, les plus performantgpaint de vu¢HQE", ont été classés suivant leurs
pertinences dans deux options de conception: «dlopiQE haute performance » et « I'option HQE
modérée ».

Les mesures pour économiser I'énergie, assureronfort aux batiments et assurer un chantier a
faible nuisance, ont été étudiées. Il s’agit dwe\ddnitaire, du mur double ventilé, de I'approclaeitid
Intensité de Main d’CEuvre HIMO avec pour chaque uresson co(t additionnel ainsi que ses
avantages et inconveénients.

L'étude menée ici nous a permis d’aboutir a laisétibn de quelques pieces du futur dossier d’appel
d’'offres pour le batiment InnoFaso, a savoir leenp| le devis estimatif et les cibles atteintedade
démarche HQE.

COTE : 1245

HOUSSEINI NOUHOU SAMAILA. Travaux d’aménagement et de bitumage de voiries sida
commune de Koudougou

Résumé :Le projet des travaux d’aménagement etbilemage de voiries dans la commune
de Koudougou s’inscrit dans la politigue dpuvernement Burkinabé de construire des
ouvrages de développement dans les villesl'idegérieur, mais aussi d’embellir la villele
Koudougou en vue de recevoir les festivités Idedécembre 2011 marquant l'indépendance du
pays.

Ce projet a pour objectif la constructiolund systéme d’assainissement routier dans laité
des forces vives » qui va recevoir les hatess aussi la remise en état et la construades
ouvrages hydrauliques sur le troncon Koudou@aagadougou. pour ce faire il faut faire
appel aux connaissances hydrauliques et hygicples non seulement pour déterminer les
sections des ouvrages mais aussi connaitre dédsts qu'ils drainent. Ce projet a aboutiaa |
construction de 5758ml de caniveaux de typ883@&m,80*100, et 60*60 d'un cout de travaux
de 375 826 300FCFA HT, mais aussi la constmiale 16 dalots et le prolongement de 12
autres existants sur le trongcon Koudougou-Odaggou
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COTE : 1246

JIKOLUM NGANGMIAN EMMANUEL. Utilisation de la technique de la Litho stabilisain en assise
de chaussée : cas des travaux de renforcement dogon Ouaga-Po — Frontoere du Ghana

Résumé: La question de disponibilité de matériaux debiigé se pose de plus en plus avec acuité
dans les projets routiers de nos jours. Cet étéitla conduit vers des techniques d’amélioratiea
performances de matériaux utilisables en couclehdaessée.

La litho Stabilisation est I'une de ces technigeeslle consiste a améliorer la portance des geaxel
latéritiques utilisés en assise des chausséesdpamction d'une quantité de concassé de granite
déterminée en conséquence. La détermination dauzeoptimal d’amélioration ainsi que le souci de
montrer les avantages de cette technique sontrateagu présent projet d’étude qui a pour théme :
utilisation de la techniqgue de la litho stabilisatien assise de chaussée: cas des travaux de
renforcement du troncon Ouaga-P6 — frontiere dun@ha

Les essais effectués sur la grave argileuse lgtégit et le concassé de granite ont montré que les
matériaux soumis a I'étude vérifient bien les ctinds figurant dans le cahier des prescriptions
techniques du projet. Les essais de portance ardassai Proctor modifié et I'essai CBR ont été
réalisés sur plusieurs mélanges de latérite ebdeassé de granite. Une analyse de I'évolutiorade |
densité séche de la latérite litho stabilisée atréajue la densité séche maximale est atteinte yroair
amélioration a 20% de concassé de granite. L'aealles la variation de la portance de la latérite
stabilisée en fonction du concassé de granite atréajue la portance est maximale pour une
amélioration a 20% de concassé de granite. L’amadiomn de la latérite au concassé de granite & un
taux de 20% avec une énergie de compactage a 88%~RM a donc été retenue pour ce projet.
L'application de la technique au cas du projet emie de montrer que l'utilisation de la latérite
naturelle en couche de base donne des résultatss rsatisfaisants que celle de la latérite litho
stabilisée qui est elle-méme moins résistante @u'ohaussée en latérite stabilisée au ciment.
Cependant des raisons de colt et de difficultémide en ceuvre justifient le choix de I'utilisatida

la latérite litho stabilisée au détriment de I&itae améliorée au ciment dans le cas du présejetpr

De I'utilisation de la latérite naturelle, de ladate améliorée au ciment et de la latérite Igkabilisée,

la derniére est jugée la plus judicieuse car a@lecitie bien les facteurs colt d’exécution et tésise
dans le temps.

COTE : 1247

KABORE WEND-TOIN CLAUDE ARNAUD LASSINA. Etude détaillée d’'une station de pesage basse
vitesse et détection de gabarit

Résumé :La répression des véhicules lourds est possibiesame détection de Il'irrégularité. Ainsi
les postes de pesage et de détection de gabarinstailés afin de contrdler les dimensions gidils

des véhicules lourds en fonction de la reglemeriate base.

La lutte contre la surcharge routiére au BurkingoFa abouti a la construction d’un poste de peaage
« basse vitesse » a Bobo Dioulasso qui est uneignemour le pays bien que déja utilisé depuis des
années par le Cameroun (dans les années 90) eétemment par le Mali et le Niger. Aussi un poste
de contréle juxtaposé a Cinkansé frontiere du Buarliaso avec le Togo est maintenant fonctionnel.
L’étude de la station de pesage de Bobo Dioulassmoge :

« Un aménagement de la voirie adéquat assurant ucation aisée des véhicules lourds a
peser;

* Un aménagement des différents batiments offrantcdeslitions de travail et de sécurité
minimales aux agents et aux équipements destifeédétection des différentes infractions en
vigueur ;

« Des équipements permettant le contréle du galtadit @oids a I'essieu des véhicules lourds.
Il est & noter que le matériel de contréle galesttune nouvelle technologie qui est différente
du portique que nous connaissons d’habitude.
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La construction de postes de pesage au Burkinaileeduire considérablement la détérioration du
réseau national a condition de respecter scrupeneest le reglement N°14/2005/CM/UEMOA.

COTE :1248

KANAZOE MARIETOU. Amélioration des graveleux latéritiques avec du gite concasse de
classes granulométriques différentes (0/20 ; 0/315520)

Résumé: Le graveleux latéritique est un matériau utikseconstruction routiere comme matériau de
corps de chaussée. Par ailleurs, la rareté deslgmviatéritiques pouvant étre utilisés a I'étatiunel

en couche de base a conduit, au Burkina Fasommiskau point d’'une technique d’amélioration des
graveleux latéritiques avec du granite concasadithbstabilisation.

e L'étude menée dans ce document concerne deux matélatéritiques améliorés avec du
granite concassé de trois classes a savoir le Q/20,5 et 5/20.

» Des essais de laboratoire ont préalablement éliéégaur les graveleux latéritiques a I'état
naturel. Il s’agit de I'analyse granulométriques lemites d’Atterberg, I'essai Proctor Modifié
et I'essai CBR. Ces essais ont permis de concluee ags matériaux ne peuvent pas étre
utilisés en couche de base a I'état naturel carifelice portant CBR respectif égal a 60 et 17
a 95% de I'Optimum Proctor Modifié (OPM), sont iriérs a 80.

* Les matériaux ont alors été améliorés avec les tlasses de granite concassé a 20% et 30%
afin d’observer I'évolution de I'indice CBR.

¢ L’indice portant CBR a 98% de I'Optimum Proctor Miiél du premier graveleux latéritique
passe de 88 a I'état naturel a 116 apres amébaratiec le concassé 0/20 a 30%. Le second
graveleux passe d'un CBR de 23 a 98% de I'Optimuocter Modifié a 140 aprés
amélioration avec le concassé 0/20 a 30%.

* On en déduit alors que I'amélioration avec le ceréa/20 donne les meilleurs résultats en ce
qui concerne l'indice CBR.

KINEFOUR ABDELNASSER DAOUD. Etude technico économique relative a I'implantaticdiune
entreprise de construction avec des éco-matériauxiahad

Résumé: L’environnement sociopolitique actuel au Tchatgrqué par une situation de crise de
I'habitat, ne nous a pas laissés indifférents. 8a1dnjeux économiques liés a la création d’engegri
dont les objectifs sont la résolution de ce typepdebléme, nous avons décidé de créer I'entreprise
Beti Halali (BH). Ce projet vise 'amélioration dadre de vie des citoyens tchadiens et, a longeterm
celle de I'Afrique, tout en profitant d’'un marché&g prometteur qui permettra a I'entreprise d'étre
rentable.

BH est un projet de génie civil et industriel. Effet il consiste en la production de matériaux
écologiques, mais également en la constructiorétimbnts avec ces matériaux.

Des initiatives concernant I'habitat ont été entisss par les ONG et le gouvernement tchadien sans
apporter de solution adaptée. Par conséquent, &tdiai de rester pessimiste dans ses démarches afin
de se situer dans le cas le plus défavorable pessibrester réaliste. BH a fait une analyse de la
situation actuelle de I'habitat au Tchad et une mamaison entre les différentes options de
construction de logement disponibles : le BancoJdare cuite, le Ciment et le matériau que BH
utilisera : le FGC (Five proof Green Composite)s’#st avéré que ce matériau serait la solution la
mieux adaptée pour résoudre cette crise que cdenkdhad.



COTE :1249
KOUASSI KOUAKOU CHRISTIAN. Mise au point d’éco-matériaux a vocation d’isolatichermique

Résumé: Les éco-matériaux, éco-préférences dans le weates matériaux de construction,
présentent un certain nombre de caractéristiquEsessantes comparativement a des solutions
techniques ou architecturales classiques. Lesresitde différenciation utilisés étaient jusqu’alors
souvent liés a la préservation de I'environneméndeda sante.

Mais les éco-matériaux influent également consliéraent sur le paysage économique ambiant dans
les métiers du BTP en termes de mobilisation diastede réalisation de progrés technique, de gains
et de développement économique.

Ce mémoire de recherche de master 2 réalisé ctenjoémt au laboratoire de Génie civil de 2iE et
celui de l'université de Ouagadougou( LPCE) estsacré a l'étude de mise en ceuvre, et de
caractérisation des propriétés thermiques et mggasides panneaux d’isolation thermique réalisés a
partir de la bagasse de canne a sucre et de éadmatiz utilisés comme fibres végétales.

Les expériences de caractérisation menées avaianbpt de rechercher les meilleures compositions
présentant a la fois des propriétés mécaniqudeantd physiques acceptables. Mais seulement trois
compositions sur dix au total ont fait I'objet daigtude approfondie. .

Les valeurs des conductivités thermiques (paranesgentiel pour choisir un bon isolant) sont dans |
plage [0,6 - 1] W/m. °K : 0.66 pour I’échantillon; ©,92 pour E4 et 0,90 pour E3

Cette étude a permis d'adopter une démarche denawh et d’obtenir de premiers résultats. Nous
espérons que les remarques faites sur la condegeedsais, le traitement des données et sur la
méthode utilisée, serviront & approfondir notrelétu

COTE : 1250

KOUGBLENOU SEMASSA DONALD DIDEROT. Les plans méthodes en phase préparatoire du
chantier : cas de la résidence présidentielle dmena au Tchad

Résumé: Ce projet de fin de formation a porté sur leshodes en phase préparatoire sur le chantier
de la résidence présidentielle & N'djaména audeipalais de la République. SOGEA —SATOM une
filiale de VINCI CONSTRUCTION est missionnée pouigér I'édifice dans le cadre d'un marché
gré a gré. Ce type de contrat implique des étudgzapatoires en amont du chantier afin d’optimiser
I'ensemble du gros ceuvre qui lui est confié.

Durant ces études préparatoires, la proposition dlan d’installation de chantier doit étre faite d

est garant de la réalisation d’'un ouvrage de gyaliune exécution en sécurité pour les compagnons,
d'une certaine qualité de vie dans le travail dartsavail de tous les jours. De ce fait I'insaitbn du
chantier doit favoriser une productivité optimunmestespect des délais.

Sur un tel projet ou le mode opératoire est basdaspréfabrication, nous avons tenu compte des
parametres tels que poids des éléments, limitakisncoups de grue (poses d’'éléments) pour pouvoir
positionner la grue. Par ailleurs nous avions mise@lace une fiche de demande d’installation de la
grue a tour pour I'Entreprise ceci pour régler pesblémes de fondation du type de grue qu’elle
utilise. Pour pouvoir maitriser le diptyque « @ptim, Délai » un planning prévisionnel est élaboré
non seulement pour bien gérer les travaux maisi @osdrdler 'avancement des travaux dans le
temps.



COTE :1251
KY. THIERRY SIKOUDOUIN MAURICE. Etude d’ingénierie d’'une villa R+1 pour I'obtentiord’un
permis de construire. Confrontation avec une étugmilaire faite sans intention d’obtenir le permis
de construire

Résumé: Cette étude dont le théeme est : « Etude d'iilgénd’une villa R+1 pour I'obtention d’un
permis de construire. Confrontation avec une ésirddaire faite sans intention d’obtenir le perrdés
construire. », a porté sur I'établissement des wherits architecturaux et techniques d'une
construction R+1 a usage d’habitation, et le mantdg I'ensemble du dossier permettant d’obtenir le
permis de construire pour la dite construction atkBia Faso.

Par suite, cette étude a mis en contraste lessédartouts et les risques encourus lorsque leemaitr
d’ouvrage tente de se dispenser du permis du comstr

Cette étude a obtenu en résultat, une différenc 388 500Frs CFA sur les couts de réalisation des
fondations, et un risque sécuritaire de tasseméBtehtiel sur la semelle la plus grande par rappo
aux autres lorsque le batiment est construit stutkedles sols.

En conclusion, cette étude a permis de se rendnpteodu gain économique, écologique et sécuritaire
du permis de construire désormais obligatoirepat tbs démarches ont été simplifiées.

COTE :1252
MBAIRANGONE SAMSON. Etudes techniques d’exécution et élaboration du sies d’appel d’offre
pour la réalisation d’environ 20 km de routes enrite de la province de Bam — Région de centre
nord

Résumé: Bénéficiant d’un fonds de 'OPEP pour le dév@lement international, le Gouvernement du
Burkina Faso par le biais de son Ministére de lidgiture, de I'Hydrauligue et des Ressources
Halieutiques a lancé un projet de construction alges en terre dans plusieurs Provinces parmi
lesquelles la province de BAM dans la Région CeNued ou se situe le projet sur lequel porte ecett
étude : « Etudes d’exécution pour les travaux désation d’environ 20 km de routes en terre dans
province de Bam ».

Le projet de construction d’'une route en générdeda route en terre en particulier est un ebéem
constitué de plusieurs phases allant des étuddisnipi@ires a I'exécution. L’'une des phases non
négligeable est I'étude technique, laquelle camstié théme de ce mémoire. Pour atteindre I'olbject
gu’est I'étude technique détaillée de la routejgirdans la province de BAM, plusieurs niveaux
d’études ont été menés a savoir :

» I'étude géotechnique qui a permis d’'identifier lbancs d’emprunts (de volume total 42000
m3) et les caractéristiques des matériaux de lechm de roulement. Ensuite s’en est suivie la
détermination I'épaisseur de cette couche (de 20enngrave latéritique) par la méthode
CEBTP et Alizé Ill LCPC ;

» La route qui sera construite en terre a une largeu7 m, une longueur de 19.851km et
comporte un dalot simple au PK13+213 et quatred@pts a ouvertures multiples aux
PK6+804, PK9+692, PK11+868, PK18+319;

e [I'étude hydrologique qui a abouti a I'estimation diebit de projet allant de 3.00 a 165 m3/s
selon la superficie des bassins versants (au nodebcing) respectifs.

» I'étude hydraulique qui a consisté a déterminesdetion d’'un dalot simple de 2.00x1.00 et
les sections des dalots a ouvertures multiplesx8¢08x2.0 ; 4x3.00x1.00 et 12x3.00x2.500
pouvant écouler les débits estimés ;

e [I'étude structurale des dalots qui a permis derd#éner les sections d'aciers ;

e I'étude topographique qui a abouti a I'établissentknprofil en long, des profils en travers et
I'évaluation de la cubature (28752.41m3 en remiithdl 79.33m3 en déblai).

Le colt du projet est estimé a 735 932000FCFAesuitron 37 073 000 FCFA/km
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COTE :1253

OROU ANDERSON YAO. Etudes techniques de la structure d’un pavillon é&hergement d’une cité
universitaires a Bobo-Dioulasso

Résumé: Ce présent Mémoire de Fin d’Etude traite deudet Technique de la structure d’'un pavillon
d’hébergement d’'une cité universitaire a Bobo Dasab.
L'étude a été orienté sur le dimensionnement daw@hts principaux de structure en béton armeé d'un
batiment comprenant un niveau de rez-de-chausséd, & R+2 ; l'analyse de [limpact
environnemental ainsi qu’a I'estimation financiéeela structure du batiment.
Pour mener a bien ce projet, I'étude s’est dérosilideant plusieurs grandes étapes :

e La premiere consiste a définir les actions et @tdliions,

« La deuxiéme étape consiste a évaluer les chargespbsolliciter la structure du batiment,

« Une autre étape importante est le prédimensionnemnies éléments de la structure du

batiment y compris la descente de charge.

Ensuite les différents éléments porteurs prédinoangs tels que les dalles, les poutres, les pateaux
ainsi que les semelles de fondation sont calcusuellement et vérifiés par utilisation du logiciel
calcul Béton armé ARCHE afin de respecter d’'und [ conditions sécuritaires, structurelles et
d’autre part les aspects économique, environnemeetaarchitecturaux du projet.

* Une autre étape a conduire a porter une analyBeng@ct environnemental du projet,

» Pour finir 'étude s’est achevée par une estimdfilmenciere de la structure du batiment.

COTE :1256
OUEDRAOGO ABDOUL RAHIM. Etude technique et détaillée des travaux de constian et de
bitumage de I'interconnexion de la RN 01 et RN04 btroncon 1 section 2

Résumé: Cette étude intitulée « Travaux de construckbrde bitumage de l'interconnexion des
Routes Nationales RNO1 et RNO4 lot 2 » s’inscringlée cadre des travaux de construction d’'une
route bitumée d’environ 3,346 km dans la ville dea@adougou mais le trongon a étudier part du PK
1+650 au PK3+346 soit une longueur de 1,695 km

L'objectif de cette réhabilitation est de concewoir projet répondant aux normes et permettant de
supporter le trafic actuel.Sur le tracé existantrgeve trois dalots dont un, aménagé a cet efeta
maintenu pour le nouveau tracé.

Pour assainir la voirie nous avons procédé a umdeébydrologique suivie d’'une étude hydraulique
qui a permis de déterminer les sections de canivetenues et de dimensionner des dalots de
franchissement.

L'analyse des données et le calcul du trafic oninieede déterminer que la classe est de niveau T4.
Les études techniques a partir de fond topograptaegec le logiciel Piste 5.06 ont permis, en fancti
des vitesses de référence, de dresser les diffapenfils : le profil en long, les profils en traseet le
tracé en plan.

La détermination des différentes épaisseurs de ssBau fait suite a Il'analyse des données
géotechniques et a I'utilisation des abaques duTFERa couche de roulement est de 5 cm de béton
bitumineux sur une couche de 10 cm de grave bitlwmeouche de base a une épaisseur de 15cm sur
15 cm de couche de fondation.

Une évaluation environnementale sur les impactsmiels du projet est abordée et pour terminer avec
une estimation sommaire du codt du projet, suakehle I’Avant-métré, de

2 907 255850 FCFA toute taxe comprise.
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COTE :1257

OUEDRAOGO OQUINDPOUIRE Constant Amour. Conception techniques et dimensiement d’un
immeuble R+3 & Ouagadougou pour le compte de FASCDkérnational

Résumé: Le projet de fin d’études porte sur la conaaptiechnique et le dimensionnement d’'un
batiment R+3 a usage mixte implanté dans la conentumagadougou en plein coeur de la ville. Le
batiment sera entiérement réalisé en béton arnté eoix de la structure retenue s’est basée sur
I'envergure du projet, sa destination, son architecet les résultats des essais de laboratoire.

La conception et I'évaluation des sollicitations é&ments de la structure se sont effectuéeslavec
logiciel ROBOT Descente de charges. Au préalabiespicifie a ROBOT les options de calcul et les
caractéristiques du batiment et des matériaux sésli Mais aussi, en application des lois
fondamentales de la résistance des matériaux etnugbodes empirigues nous pilotons le
fonctionnement de la descente de charges pour ameirbonne répartition des charges. Ainsi, une
conception correcte est essentielle en ce qui coedes dispositions générales de l'ouvrage et les
détails constructifs. L'ensemble des calculs a réalisé sur la base des régles technigues de
conception et de calcul des ouvrages de construetinBéton Armé suivant la méthode des Etats
Limites (Régles BAEL 91 modifié 99) ce qui a perrdiavoir la note de calcul, les plans de coffrage
et de ferraillage de la structure du batiment.

COTE: 1254

OUEDRAOGO W MARX GABIN MARTIAL. Etude technico-économique et environnementale de
trois variantes pour le renforcement d'une chausséeas du troncon Ouagadougou — Kombissiri
PK 11+000-43+600

Résumé: Ce projet s'inscrit dans le cadre des travauxetdorcement du trongon Ouagadougou-Po-
Frontiere du Ghana correspondant a la route commtainea CU8 au Burkina Faso dont les travaux
d’exécution ont été confiés a L'Entreprise OUMAR®KBNAZOE.

Pour les travaux de renforcement de l'axe Ouagamlougombissiri (RN5) au Burkina Faso, le
Bureau d’Etude Techni-consult sur proposition ditread’ouvrage a proposé une structure avec une
couche de fondation en litho, une couche de bas&\8net un revétement en béton bitumineux.
L’étude technico-économique et environnementaltale variantes pour le renforcement de chaussée
a été effectuée en passant par une étude comgadativtrois variantes par exploitation des données
disponibles.

Le dimensionnement des trois variantes aprés ualysdes niveaux de dégradation, en vue de
déterminer la nature des travaux, a permis d'oleseque la variante 1 constituée d’une couche de
fondation de 20 cm en litho-stabilisé, une couchdase de 20 cm en GNT et un revétement de 5 cm
de béton bitumineux présente une meilleure déftex#3.5/100 mm) par rapport a la variante 3(20
cm de graveleux latéritique, 15 cm de litho-staBili5 cm de béton bitumineux) qui est de 52.8/100
mm ; Mais la variante 2 (20 cm de litho-stabilig,cm de grave bitume, 5 cm de béton bitumineux) a
la meilleure déflexion qui est de 40.7/100 mm.

L’étude économique a permis de comparer les traimmtes a travers I'attribution d’une note qualité
économique a chaque structure. Ainsi la variang [ variante 3 ont une note de 16 tandis que la
variante 2 a une note de 14 ; entrainant 'adopdi®ta variante 1 et 3 pour I'étude environnemental
Cependant, I'étude environnementale a généré urdétainant en impact avec 170% d’apport en
graveleux latéritique pour la variante 3 par rappoi70% pour la variante 1.

Au final, la variante N°1, s’est trouvée étre daéfitte, mais sera recommandée par des dispositions
constructives et d’entretiens.
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COTE: 1258

OUMAR MAHAMAT DAGGO. Etude technique d’exécution des travaux d’entretieie la nationale
n°18 Fada N’Gourma —Bilinga (trongon pK0-pK20)

Résumé: Le gouvernement du Burkina Faso a entreprispddiiques d’entretien routier lors d’'une
table ronde tenue en mai 2000.L’entretien de laerdiationale N°18 Fada-Bilinga fait partie de ses
axes prioritaires. Ces travaux sont entieremeanfi@s par le Fond d’Entretien Routier (FER).
L'exécution des travaux d’entretien de Route Natle N°18 :Fada-Bilinga a été confiée au
groupement FADOUL TECHNIBOIS/GJF, cette étude cstesi a faire l'inventaire de I'état des
dégradations avancées sur la chaussée et les esvrhgdrauliques, la vérification des
dimensionnements de la chaussée existante afinra®oger des solutions appropriées en tenant
compte de lI'impact environnemental.

Il ressort de cette étude que I'absence d'un eetreégulier, le mauvais drainage des eaux de ,dkiie
trafic important auquel cette route est soumise somant de facteurs importants contribuant aux
dégradations de la route. L’étude de vérificaties dimensionnements de la chaussée a montré que la
structure de la chaussée nécessite d’'une inteoverdgpide qui puisse relever le coefficient viaphea

de la route et améliorer le confort des usagers.

Les résultats suite a I'inventaire et aux indicegediévaluation des routes ont donné :

e La création d’'un dalot 16x (4,00x2, 00) au pK10+680 remplacement du radier existant,
avec une béche et des protections au niveau desagmsv hydrauligues contre les
affouillements et sur les endroits érodés de lasbee.

» Le rechargement d’une couche d’épaisseur d’envditoom en graveleux latéritique sur tout le
troncon ou uniqguement un reprofilage avec traiténggécifique de certains points jugés
critigues. Cette derniére est la plus économiquprés I'étude économique (soit 51,83%
moins cher que la premiére) mais n’offre pas undmnfort aux usagers et une durabilité de la
structure de chaussée. c’est pourquoi le choixpedt sur la variante N°1 qui répond aux
criteres d’entretien, soit un codt total des travastimé a 429 803 635FCFA TTC.

Les résultats de cette étude ont permis de faige pdepositions aux acteurs intervenant dans la
réalisation des travaux d’entretien des routes.

COTE : 1259
SOME DOMBEKILE ADAMA ERIC. Etudes techniques d’un ouvrage de franchissememai&isur le
trongon Ziou-Narguia

Résumé: Dans le cadre du Programme de désenclavemert-d&oahomique des zones libérées de
I'onchocercose(ZLO), I'Etat du Burkina Faso pragette construire les pistes rurales, avec I'appui de
la Communauté Economique Des Etats de I'Afriquel’@eiest(CEDEAOQO). Le programme vise a
construire environ 62,5 Km de pistes rurales etalesages d’arts. Le bureau d’étude GRETECH
s'est vu confier I'étude de la piste rurale rdlidgiou a Narguia, d’une longueur de 5,72 Km dans la
région du Centre-Sud.
L’objectif du projet est d’étudier la route et dencevoir des ouvrages de franchissement sur cet axe
capable d’'assurer une sécurité des passagerseastiav bon drainage des eaux. A cet effet, il rrous
eté confié I'étude du bas-fond se trouvant au PKd&G'axe de la route. La zone de I'étude esgsitu
dans la province du Nahouri, a la frontiere ergrBlirkina Faso et le Ghana.
Le présent rapport consiste a I'étude techniquen uvrage d’art, dont nous proposerons deux
variantes. Le débit & prendre en compte pour leedgionnement de I'ouvrage étant de 217,51 m3/s,
nous avons considéré comme variantes :

» Variante | - un dalot cadre a dix(10) ouvertureihg (5) métres de large et trois (3) métres

de hauteur chacune ;
e Variante Il - un pont & poutre en béton armé a d@uxravées isostatiques de 25 m de portée.
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A llissue de la comparaison quantitative, on caestge le pont a poutre a béton armée nécessie plu
de béton et plus de quantité en acier que le daldre ; 'analyse multicritere quant a elle, réwgle

la variante n°1 offre un entretien plus facile maige rapidité d’exécution moindre tandis que la
variante n°2 a un colt d’entretien élevé et exige main- d’ceuvre abondante et qualifiée. L'étude
technico-économique comparative a permis le cheixadvariante n°1 qui s’est trouvée étre la plus
économique car elle consomme moins de béton ewdstitg de fer. Notons aussi que le projet a
engendré des impacts positifs comme négatifs spiale environnemental, ce qui nous a amené a
énoncer quelques mesures d’'atténuation et de caatiem.

COTE : 1260

SOULEMAN GUIHINI ALLATCHI. Développement et valorisation des ressources en eau
Nabitenga et villages alentours
Résumé: Le présent projet de mémoire intitulé « dévetappnt et valorisation des ressources en eau
de Nabitenga et villages alentours » contribue poksibilité de développer dans le Sahel des petite
retenues d’eau dont I'exploitation et I'entretietdmbe a la population locale. En effet, I'étude a
consisté a vérifier la tenue dans le temps duaharrage de Nabitenga déja réalisé par I'assoaiati
AGIRabcd. Il a été constaté que le déversoir exigétait insuffisant pour I'évacuation de crue.st'e
pourquoi il a été proposé de construire un deuxiémaeuateur de 20m de long et ayant une charge
hydraulique de 0.25m pour combler les insuffisardie premier.
Aussi I'envasement constitue-t-il un des problémegeurs de petits réservoirs d’eau. Par conséquent
nous avons mis en place un systeme de désenvasammarel qui sera maitrisé par les paysans. Ce
systéme consiste a creuser des fosses peu profdadesdes zones privilégiées de dépbts afin de
canaliser les vases dans ces endroits.
En ce qui concerne la transposition de tels ouwaigsms d’autres sites, nous avons fait un modéle
simplifié de dimensionnement des petites retentesud Un programme Excel est joint en annexe
pour effectuer les calculs.
Quant au choix de types d’'ouvrages, nous propdsomsse en place d’'une digue en terre homogéne,
bien compactée ; avec un talus intérieur de 2HH&kEerieur de 1H/1V. Le talus intérieur sera ta@is
d’'une couche de pierrées pour éviter I'effet érdsil’eau sur la digue :

* Largeur en créte 3m

» Profondeur d’ancrage 1.5m a 2 selon que le sobaéation est cohérant ou pulvérulent ;
En ce qui concerne le déversoir, choisir un déwepnds en béton cyclopéen ou en magonnerie: car
c’est un procédé trés courant, bien maitrisé quilereande pas une main d’'ceuvre spécialisée donc
réalisable par la main d’ceuvre locale.

COTE : 1261

TAHIROU NASSIROU. Batiment bioclimatique : étude de I'impact thermigud’'une toiture verte et
réduction des ponts thermiques

Résumé: Ce mémoire porte essentiellement sur I'étudel’dgtimisation de I'enveloppe d'un
batiment bioclimatique a sept étages, répondantce de NIWANGO (« Bienvenue » en langue
locale), en recherchant les matériaux adaptéstetdmiques de construction, et le confort, tout en
intégrant 'aspect économique avec I'utilisatiors deatériaux locaux disponibles.

Le réchauffement climatiqgue n’est pas une illusiarest un fait réel. Son impact se fait de plus en
plus sentir et inquiete les collectivités (Accord Hyoto , Grenelle de I'Environnement ...) La
sauvegarde de notre environnement est inscrite eomme priorité dans toutes les politiques de
développement. La sauvegarde de I'environnememtdppéusieurs formes parmi lesquelles figurent
les batiments bioclimatiques. Cependant, en Afrides techniques de végétalisation des toits resten
encore mal connues.

Pour une premiere dans le batiment au Burkina Fasméme en Afrique de I'Ouest, Il s’agit
particuliérement d’étudier la I'impact d'une toewerte sur le confort thermique dans le batimest,
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techniques de mise en ceuvre en climat tropical secse servant des matériaux locaux. Cette
technique de construction se sert de la forte imele la terre et de I'évaporation de I'eau, et de
I'évapotranspiration des plantes pour le raframtisent de la toiture et donc des batiments. Qlest
technique de construction bioclimatique encore jangéaudiée en Afrigue occidentale. Cette étude
d’optimisation se poursuit en outre par I'étudentthodes de réduction des transferts de chaleur par
effet des ponts thermiques.

COTE : 1262

TANGOU TCHETGNA AIME SYJVAIN. Etude de I'évolution du module élastique des enrshen
fonction de la température a partir des mesuresdddlexion

Résumeé: Les effets de la température sur le comporterdertenrobé sont relativement complexes,
car la variation de la température s'effectue asg@é variable, du fait des différences entre cycles
journaliers. L’étude du comportement de I'enrobé fenction de la température requiert la
connaissance du comportement de ses caractérstiggEaniques face a cette température.
C’est ainsi que pour ce travail, il a été étahfiadtir des modules élastiques obtenus par des swesur
de déflexion et moyennant la méthode du plan deepée les modules prédictifs en fonction de la
température et des variations spatiales de la dodauene 0/20 et du béton bitumineux 0/10. Cette
étude a été réalisée en trois phases :
Une phase qui a permis d'établir la courbe d’évotutdes températures journalieres a partir des
mesures de température.
Une phase comprenant une premiére partie donebtibjest la mesure des déflexions a l'aide de la
poutre de Benkelman. Et une deuxieme partie camgish la transformation par calcul itératif dams |
logiciel ALIZE des déflexions en modules élastiques
Enfin une phase dont la finalité est I'établissemdiun modéle mathématique devant prédire
I’évolution du module élastique en fonction desapagétres de I'étude pour chaque matériau.
Cette étude montre que :
» Une augmentation de la température se traduit par diminution de la rigidité et une
augmentation de la déflexion.
» L’homogénéité de la distribution dimensionnelle desnulats dans la matrice de I'enrobé a
une influence sur le module élastique.
» La valeur maximale du module élastique de l'enreisé obtenue au centre du domaine
expérimental qui correspond pour chaque périodaeture a une température de 31,5°C pour
la grave bitume et 33,5°C pour le béton bitumineux

COTE : 1263
TANKEU NDANGA TATIANA SYLVIANE. Pathologie, évaluation et réparation de pont en duét
armé. Etude de cas : ouvrages sur le tron¢con Atalqga— Kara de la route nationale n°1 du Togo

Résumé: Afin d’assurer le maintien d’une liaison routigrermanente entre le Togo (port de Lomé) et
les pays de I'hinterland (Burkina Faso, Niger etliMée Gouvernement Togolais grace a I'appui de
TUEMOA, a initié le projet de réhabilitation deus les ouvrages de franchissement du troncon de
route Atakpameé-Blitta-Sokodé-Kara, situé sur laamatie n°1 au Togo.

Les études menées dans le cadre de ce mémoira d&tiides et durant la phase de I'APS pour le
projet, devraient permettra la mise a niveau d&taurité et de la fiabilité structurale des ouvsage
type pont recensés.

Pour atteindre cet objectif, une étude a été emloncernant les différentes pathologies affedésnt
ponts en béton armé, mais aussi les voies et mayésessaires pour I'évaluation et la réparation des
ouvrages affectés. Les résultats de ce travakioldt non seulement pour la réalisation du diagnesti

la vérification de I'état structurel des ouvragesensés sur le troncon de route Atakpamé-Kara, mais
aussi pour la proposition de solutions de répandée mieux adaptées aux désordres observés.
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Sur les 54 ponts examinés, I'inspection visuell@itlée a démontré, que les défauts apparentesur |

parements des ouvrages représentent environ 90%ammwalies observées. Le fonctionnement
structurel n’est cependant pas a remettre en caugea part le cas d’'un des ouvrages sur le tmongo
Blitta-Sokodé qui se trouve dans un état de dé&giatidn généralisée. Des interventions spécifiques
visant notamment le remplacement d’un bon hombéguipements et le renforcement des fondations
permettront de remettre en état tous les ouvragasiaés.

COTE : 1265

TRAORE ALI Evaluation du logiciel PICF-CYPE et son applicatiodans les conditions locales au
Burkina Faso

Résumé: Les ingénieurs, pour se faciliter la tdche temtaméliorant les résultats des calculs pour
mieux sécuriser les ouvrages d'art et par-dessugtotéger les utilitaires ont congu des prograsime
permettant de dimensionner les ouvrages d’art.

Ces programmes, pour s’assurer de leur fiabilitéfaih|'objet de plusieurs études comparatives tan
sur le plan technique que sur le plan économique.

Pour se faire il faudrait définir un baréme deation pour une éventuelle appréciation.

Dans ce travail, il a donc été question de dimemsoun pont cadre d’une part par le calcul maatiel
d’autre part avec un logiciel afin d’en sortir uc@mparaison aussi bien économique que technique.
Enfin, par le résultat obtenu, grace a une anapgendre a la question de la nécessité d'acquisitio
du logiciel CYPE pour le bureau d’étude FKD.

Afin d’y parvenir, il a été question dans un prentEmps d’essayer de trouver un ouvrage dans les
conditions locales du Burkina Faso qui sera dinemadr par deux méthodes que sont I'utilisation du
logiciel et le calcul manuel.

Ensuite, il s’est agit de faire une analyse teahconomique des résultats présentés par les deux
méthodes. Ces résultats portent sur le ferrailtadeulé et la quantité de fer a utiliser. A coéeéags
deux parametres, il faut ajouter le plan de fdegd.

Enfin, il fallait se prononcer sur la questiontdité du logiciel CYPE pour FKD, et proposé un dei

de dimensionnement.

COTE ! 1266

YAKAM TCHOUTA GUY ALAIN. Travaux de renforcement de la route nationale ne°dtee
Ouagadougou et Sakoinsé du PK 33+000 au PK50+58biagnostic des dégradations et
propositions de stations

Résumé: Dans le cadre du programme de la réhabilitalesmRoutes Nationales du Burkina Faso, il a
été confié au groupement d’entreprise FADOUL - &BQ’exécution des travaux de renforcement
de la Route nationale N°1 entre Ouagadougou etisskde 50,256 Km de long.

Au cours de I'exécution des travaux proprement digefallu s'intéresser au probleme structurelale
chaussée sur les zones critiques. Dans la presstte étude se propose de faire premiérement une
évaluation de I'état actuel de la chaussée. Talald un historique des interventions sur ce tronco
depuis sa construction en 1978 jusqu’'a nos joul®etde du trafic ont été fait. Par la suite, des
analyses des mesures de déflexion et des dégnaslaigonotre route ont été réalisées afin d'idemtifi
les zones critiques : six (6) ont été identifiées sn linéaire de 2,8km sur le trongcon attribué a
COGEB (trongon du Pk33+000 au Pk50+286). Une éaLéke faite sur les matériaux en place.
Deuxiemement, quatre (04) variantes ont été prasodées criteres de choix de structure sont les
déformations dans les couches, leur mise en cetiMeurecolt. De cette étude comparative, il en
ressort que la variante 1 qui consiste a gardstrigcture existante et ajouter 32 cm de renforcémen
est la solution optimale, elle se compose donctdenien Grave Non Traité, 12 cm en Grave Bitume
et 5 cm de Béton Bitumineux pour un co(t de miseeenre de 833 356 571 F CFA TTC soit 297 627
346 F CFA par Kilometre.
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COTE : 1267

YOUSSOUF ABDELKERIM SOULEYMAN. Caractérisation physique des carriéres de Dori arevde
la production de BIC, vérification mécanique desolek produits en analyse de faisabilité

Résumé: La recherche porte sur la caractérisation plasides carrieres de Dori en vue de la
production de BTC, vérification mécanique des blpaduits et analyse de faisabilité. Pour cela des
essais de convenance de terre ont été élabordes(8) échantillons prélevés dans les alentoeiis d
ville de Dori pour la caractérisation physique ribdyse granulométrique, la compressibilité et la
plasticité) avant de procéder a la stabilisation.

Ces essais de caractérisation physique nous ombigex partir de recommandation dans la
bibliographique, d’identifier trois sols répondamix spécifications techniques, notamment les sols
nommés A3 et A4. A partir de ces résultats noussvbeterminé la résistance mécanique a la
compression et flexion. Pour le matériau A3 noumawobtenu des résultats a 15jr avec une résistance
a la compression de 0.377MPa a 0%stabilisant, M&&3a 5% stabilisant, 1.428MPa a 10%
stabilisant. Ainsi pour le matériau A4 on a obtertul0MPa a 0% stabilisant, 0.845MPa a 5%
stabilisant, 0.946MPa a 10% stabilisant. A 28jr sx@avons également pour A3 0.363MPa a 0%
stabilisant 1.48MPa a 5% stabilisant, 1.496MPa % Kabilisant et respectivement (0.259MPa,
0.549MPa et 0.790MPa) en flexion. Enfin nous awastenu pour A4 0.296MPa a 0% de stabilisant,
1.147MPa a 5% stabilisant, 1.097.946MPa a 10%lstabi et respectivement (0.259MPa, 0.549MPa
et 0.790MPa) en flexion. Nous pouvons conclurelgigtabilisation a permis d’améliorer la résistance
a la compression d’'un facteur supérieur a (4) gtaetivement (2 a 4) en flexion, et les pourcerstage
de stabilisation 5% et 10% ne sont pas optimauxiesavaleurs sont dans le méme ordre de grandeur,
pour cela nous continuerons a écraser les matéijiaanu’a 60 a 120jr pour une expérience optimale.
En outre le mélange de A3 et A4 donne un bon r@@sult

Cependant d'aprés le résultat de I'étude d'analgse faisabilité technico-économiques de
superstructure de deux ouvrages d'assainissemehtque la cabine d'une latrine familiale en
comparant avec le BTC et parpaing, et du coup awoss estimé la somme totale de la superstructure
d’un ouvrage d’assainissement en parpaing est@ngii(205.300f CFA) et celle de BTC est environ a
(175.500f CFA) donc I'ouvrage en BTC semble étrenémique par rapport a celui du parpaing.
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COTE :1042

ABDEL-AZIZ CHERIF MAHAMAT. Construction de la division fiscale de Signoghin eR+1
extensible en R+3 pour le compte de la directiom@ele des impb6ts du Burkina par I'entreprise
GERBATP

Résumé: L'objectif de ce travail est de faire ressonin dossier d’exécution pour le compte de
I'entreprise GERBATP concernant la constructionlaeéivision fiscale en R+1 extensible en R+3 a
SIG-NOGHIN.

Apres analyse des plans architecturaux, les étdiitepact environnemental et social ont permis de
voir les effets négatifs et positifs de cette cartdion et prendre de mesures pour atténuer lesseff
négatifs.

Vue la grandeur et la complexité de ce batimestdiférents éléments porteurs de la structureétnt
dimensionnés a I'aide du progiciel Robot bat dewade structure en béton armé, métallique, en bois
et mixte. Cependant, de calculs manuels ont auésiaéis en vue de s’assurer de I'exactitude de
résultat fourni par ce logiciel, la semelle la ptheirgée a une section de 2,60x2,60x0,60cm3.

La partie assainissement a permis de dimensiol@sesections de tuyaux pouvant alimenter le
batiment en eau potable et évacuer les eaux vain@sviales. L'assainissement a aussi permis de
dimensionner les fosses septiques, regards, prridsip. ..

Pour le fonctionnement des différents équipemtantainaux, il a été calculé une puissance totale de
700KVA qui permettra de souscrire un abonnemeat@NABEL ou procéder a I'achat d’un groupe
électrogéne.

La phase programmation et gestion de chantier mipete calculer les quantités globales de gros et
seconds ceuvres, de prévoir les matériaux et miatéee mettre en place des équipes nécessaires pour
I'exécution de l'ouvrage dans le délai imparti.allété élaboré un planning des travaux, la durée
globale de ce chantier qui est de 224 jours soibis et demi. Le montant total de cet ouvrage est d
953 624 053 F CFA

COTE : 1043

ABDERAMANE ADOUM BICHARA. Etude technique du franchissement du canal de BaiWeego
au droit de la rue 27.129

Résumé: Le projet de construction d’'un ouvrage d’art sirfutur canal qui sera construit sur le
marigot Kadiogo, au croisement du prolongementadeué 27.129, s’inscrit dans la droite ligne du
souci du Gouvernement Burkinabé de trouver unetisalidoine a la problématique de I'inondation
dans la ville de Ouagadougou et d’assurer la faadlé mobilité des populations de la zone concernée
Cette étude menée dans le cadre du projet dedindl pour I'obtention du dipldme de Master 2 de
génie civil se veut avant tout un début de rechend solutions optimales tant sur le plan technique
qu’économique en vue de la construction d’'un ouwrdigrt sur le lieu indiqué ci-haut.
Pour atteindre cet objectif, il est fait d’abordntien de tous les éléments préliminaires entransda
I'étude d’'un ouvrage d’'art, & savoir les donnéeinetles et fonctionnelles qui tiennent compte de
tous les aspects de I'ouvrage. Ces données aiadequecommandations des termes de référence ont
permis de faire une analyse approfondie afin deisehtes variantes susceptibles de répondre
techniguement et économiquement a la problémagiqeée.
A l'issue de cette analyse, deux variantes onp&iposées :

» La construction d’'un pont a poutre en béton arnantging (05) travées isostatiques de 18 m

e Ou celle d’'un dalot cadre de dix-huit (18) ouvestide 5 m de large et 3 m de hauteur.
Le choix de I'une ou l'autre option n’étant faite’gprés I'étude technico-économique qui a permis de
ressortir la solution la plus indiquée techniquen@réconomiquement. D’autres critéres ont aussi ét
utilisés, mais les plus déterminants étant les d#és.
Apres calculs, nous constatons que les deux ousragmndent aux normes techniques, du point de
vue de la consommation du béton B30 et de la p¢adé fer fe500, qui sont les éléments les plus
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chers, le dalot cadre permet d’économiser 50% slenzdériaux, c’est pourquoi notre choix s’est porté
sur cet ouvrage.

Il a été ensuite mené une estimation sommaireaideriage a exécuter, son codt est de 257 544 853
FCFATTC.

COTE : 1044

AGBOKOU ELY KOSSIVI. Aménagement urbain et activités des transporteucsasionnels : cas
des charretiers a Ouagadougou

Résumé: Les transporteurs par charrette sont des ttauesl mobiles & Ouagadougou et dans d’autres
villes africaines. Cette forme de mobilité présedés particularités liées a I'utilisation de lario
urbaine. Ces transporteurs occasionnels, dans bmtivités quotidiennes rencontres de grandes
difficultés qui varient selon leurs ages, les dis&s parcourues, les contraintes rencontrées, les
encombrements occasionnés sur les voies et effétst isur le trafic. Ce secteur d’activité présente
des risques d’accident qui peuvent étre liéscateyestion des voiries.

L'analyse de cette activité nous a montré que dgdadements peuvent s’avérer pénible et que
'aménagement des espaces publics et de la variprend pas en compte ces usagers car ceux-ci
évoluent a un rythme plus lent car non motorisée Blaussi permis de faire une classification des
charretiers, d’identifier les trajectoires parcagypar ces transporteurs et d’analyser les efidtsts
d'une part en considérant les contrainte vécus'aitre part les conséquences produite en terme
d’accidents dans 'espace urbain.

Cette étude propose des aménagements de la gbiegpace public, des recommandations et des
dispositions particuliéres dans le but de fluidifie trafic, améliorer les conditions de travad & ce
métier tout en tenant compte des difficultés ett@intes qu’ils rencontres dans I'exécutions de ce
metier.

COTE : 1045

AHLOUMESSOU ARNAUD COSSI. Impacts des propriétés physiques d'un sol graveléabéritique
sur les propriétés mécaniques du graveleux latéug amélioré au ciment

Résumé: Dans beaucoup de pays d’Afrique, les sols geanelatéritiques constituent les matériaux
traditionnels pour la construction des routes. Paugliorer la qualité de ces matériaux qui de nos
jours répondent de moins en moins aux spécificationtieres en vigueur, des produits d’addition tel
que le ciment est utilisé pour améliorer la poréades sols.

La présente étude porte sur I'impact des progiptéysiques d’'un sol graveleux latéritique sur les
propriétés mécaniques du graveleux latéritiquediaraéau ciment.

Cette étude, en partie expérimentale, est réakseeollaboration avec le LNBTP. Les essais
géotechniques sont effectués sur les matériauxepeott de quatre bancs d’emprunts. Les résultats
montrent que les propriétés physiques des maténaturels ont une forte influence sur les propgét
mécaniques du matériau amélioré au ciment. Leetraint au ciment entraine un certain hombre
d’effets :

* La réduction du gonflement du matériau, en effagdratation du ciment agglutine les
particules fines argileuses du matériau en dedcpbes plus grosses, ce qui se traduit
également par une baisse de la plasticité etmnéigration de la granularité du matériau.

e L’indice portant CBR, la résistance a la comprasgb le module d’élasticité croissent en
fonction de la teneur en ciment et du degré de aatage (90% a 100%).

» Les matériaux ayant un indice de plasticité élewd plus sensibles a 'eau méme quand ils
sont améliorés.

Une simulation faite avec le logiciel Alizé en ig@nt les modules réels des matériaux ciblés pour
cette étude a montré que les diverses alternatia@sénagement (grave concasse, litho stabilisation,
latérite améliorée au ciment) généralement utidisée couche de base des chaussées soumises a un
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trafic T3 et reposant sur une plate forme S3 am$ ta méme épaisseur(e = 25cm). Par conséquent, le
choix de 'une des options dépendra de :

* la disponibilité des matériaux dans la zone dugbroj

» la disponibilité des matériels d’exécution ;

» la maitrise de la technologie d’exécution ;

* le gain de temps d’exécution ;
Le nombre d’essais étant trés insuffisants, iresbmmandé d’étendre cette étude a d’'autres cesrier
et a différents dosages afin de confirmer et deagéga partir d’'une étude statistique les diverses
corrélations qui s’établissent entre les proprigbdysiques du graveleux crus et les propriétés
mécaniques du matériau ameélioré. Cette étude peardd développer éventuellement des relations
qui permettront a prédire juste a partir des esdadentification (analyse granulométrique, limites
d’'Atterberg et poids spécifique) les caractérigtgimécaniques du matériau traité.

COTE : 1046

AMBARKA ISSAKOU. Caractéristiques physico-mécaniques du matériau baret vérification de
la résistance portante mécanique des greniers eretdans le nord Bénin

Résumé: La présente étude vise la lutte contre l'insééualimentaire par 'augmentation de la
capacité de stockage des greniers en terre damsrdedu Bénin, tout en épousant au maximum la
conception architecturale traditionnelle existaietre zone d'étude est le département de la Donga,
considérée comme le grenier du Bénin en termedmles. Mais le surplus des vivres est souvent
mal géré a cause des faibles capacités de stodkdpeduel des paysans. D’ou une pénurie
endémique. Alors en 2002, nous avions entamé wu €ui a prouvé que le modeéle de stockage le
plus adéquat pour la conservation des céréalés gstnier en terre.

La présente étude menée sur ces ouvrages de foomeonique s'intéresse aux améliorations a
apporter sur les caractéristigues mécaniques duérimat composite (terre argileuse+paille
hachée+fusion de néré) utilisé dans leur constctit au modéle de calcul & appliquer dans le
dimensionnement des parois.

Les essais de laboratoire ont montré qu’en faigarer les proportions de paille du composite, un
optimum  permettant d’avoir une plus grande rasist en compression se situe a 2%, avec de
meilleures performances mécaniques en termes dsioohC et d’angle de frottement intexne Par
contre la résistance a la traction continue ddrerdie 1,5 a 3% de paille. Aussi, ces essais @uvgr
que la cohésion du composite croit avec I'age.aRi@urs, la détermination en laboratoire du module
d’élasticité du composite nous a prouvé que notedériau n'est pas élastique linéaire. D'ou le
passage au calcul a la rupture. Enfin, le dimem&orent du grenier communautaire nous a conduits a
un grenier de 15 tonnes pendant que sur le ten@iis n'avions que des ouvrages de 2 tonnes. Ce
dimensionnement a aussi révélé que les grenietsrensont sollicités a pres de dix fois en tractio
gu’en compression. Il faudra alors envisager ldeeche d’'un optimum en paille pour la traction avec
la fixation d’'un minimum de résistance en comp@sst de performance en termes de @.édtlous
proposons en guise de vérification la confectioimndprototype du grenier dimensionné sous phase
expérimentale avant sa mise en ceuvre sur le terrain

COTE : 1057

DJOSSOU GHISLAINE. Les impacts des inondations di' keptembre sur la mobilité urbaine de la
ville de Ouagadougou

Résumé: Les émissions de gaz a effet de serre (GES)lesmqrincipales sources de destruction de la
couche d'ozone et des changements climatiques.jdctb de cette étude est de montrer que les
populations urbaines de I'Afrique de I'Ouest entipatier celles de Ouagadougou surtout apres
I'inondation du f' septembre sont parmi les plus affectées par fetsafes changements climatiques,
alors gu’elles contribuent tres peu aux émissian&HS.
R4
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L'inondation qu’'a connu la ville de OuagadougouBawkina Faso le °L septembre 2009 (plus de 300
mm en moins de 12 heures a Ouagadougou) a causbrewmdégats, des destructions des
habitations, de service et autres. Un tel volunead’'en si peu de temps reste exceptionnel et a fait
déborder a la fois les canaux d’évacuation d’ealesbarrages, coupant par la méme occasion les
principales artéres de la circulation urbaine legytations sinistrées se sont vues obligées degehan
de lieu d’habitation ce qui implique un rallongemeate distance par rapport aux équipements
habituels.

Les enquétes-ménages transport montrent que laheydecvélo et les motos sous-tendent la mobilité
quotidienne. Le rallongement des distances, le mardg services collectifs et la localisation de
nombre de quartiers dans des zones écologiquenaemsibkes, limitent 'accés aux ressources
urbaines, surtout pour les pauvres. Changementsatitjues et conditions environnementales
contribuent a dégrader leur situation. L'améliaratde I'offre de services urbains, dont le transpor
est essentielle pour réduire la vulnérabilité dé& changements climatiques.

COTE : 1048

GUETCHO TAKEDO MARTIAL. Etude de la stabilisation des chaussées routierdmae des latérites
avec les extraits du PARKIA BIGLOBOSA

Résumé: En Afrique, il existe encore bien des villageslocalités qui n’ont pas encore ou ont acces
dans des conditions impraticables par temps dee gludes marchés, des dispensaires, et autres
localités un peu plus développées et qui de cenéate développent pas. Dans le but d’améliorer les
conditions de déplacement des populations de deges, le présent ouvrage propose une technique
de stabilisation des pistes de desserte de cegedlconstruites a base de la latérite qui troowe s
fondement dans les techniques traditionnelles astoaction en pays Gurunsis. Le peuple Gurunsis
utilise de la terre rouge meuble ou de la terreengiarfois mélangée a de la terre rouge jaunétre e
dessous de la terre noire qu'il pétrie a de I'eaurponstruire les murs des habitations en mottes
(technique plus ancienne) ou en briques de teraetekre rouge un peu indurée pilée et tamisée
préalablement et la terre blanche collante, la ®adesvache, la cendre et la préparation des godsses
néré (permettant de fixer les peintures sur lessjnsont utilisées pour réaliser les finitions et le
décorations des murs. Les essais d'identificaties ks sols au laboratoire ont permis de classer la
terre rouge meuble comme une argile peu plastigqueseautres types de sol comme des sables
argileux.

La concentration de la préparation des goussegmeayant donné des améliorations optimales de la
portance de la terre rouge un peu indurée aprédisation est de 125,73 g/l. La résistance a la
compression simple et a I'action de I'eau de ceftee stabilisée au néré a cette concentratiorttént
améliorées de l'ordre de 20 a 40 %. L'applicatiencette technique au dimensionnement d’'une piste
rurale en latérite rouge un peu indurée dont léctfaurnalier constitué de moto, bicyclette, cledie,

taxi brousse et correspondant & un maximum de guighicules par jour a donné une épaisseur de
couche de chaussée de 12 cm contrairement a uosséigaréalisé avec le méme matériau, mais non
stabilisé au néré dont I'épaisseur trouvée estden2 La connaissance de la composition chimique
exacte des gousses de néré et celle de la latdabdlisée permettrait de prévoir les différentes
réactions possibles entre ces deux matériaux j dassélectionner les sols qui conduiraient aux
meilleurs résultats de stabilisation.

COTE : 1049

HAROUMA YERIMA MAMAN TASSIOU. Etude et coordination des travaux corps d'états
secondaires associés aux gros ceuvres

Résumé: Le génie civil représente I'ensemble des tealscconcernant les constructions civiles. Les
ingénieurs civils s’occupent de la conception,aleéhlisation, de I'exploitation et de la réhabtiibn
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d’'ouvrages de construction et d’infrastructure iwbaTout projet de construction notamment celui
d’un batiment comporte plusieurs corps d’états pmar meilleure organisation.

A travers ce mémoire, qui est un rapport d’actsvitérs de notre stage au sein de la société SOGEA
SATOM ou nous sommes chargés de I'étude et de ¢tmdowmtion des travaux de corps d'états
secondaires associés au gros ceuvre, nous feraped@ de nos travaux sur le suivi des travaux du
gros ceuvre, les menuiseries, la sécurité incend@n@enagement extérieur.

COTE : 1050

HASSAN CHOUKOU GOUKOUNI. Réhabilitation de I'avenue du colonel JAMOT dans Mlle de
Bobo-Dioulasso

Résumé: Ce présent projet de mémoire consiste a l&tadhnique pour la réhabilitation du trongon
avenue du Colonel Jamot de long de 5.109 km deifée de Bobo-Dioulasso. En effet ce trongon a
atteint un niveau de dégradations élevées du dglmtvoie ferrée au Pk1+750 qui nécessite une
reprise totale de la structure de la chausséesatUerages sont construits en 1968 ont dépassé leur
durée de vie et peuvent étre considérés comme dimgssionnés avec l'urbanisation et
I'accroissement du trafic.

L'objectif de cette réhabilitation est de concewoir projet répondant aux normes et permettant de
supporter le trafic actuel tant pour la structuratiere que les ouvrages d'arts.

Les études hydrologiques et hydrauliques ont é&édales, dans cette rubrique, I'étude hydrologique a
permis la délimitation des bassins versants ductnorétudié et faire ressortir les caractéristiques
physiques de ces bassins et sous bassins. Lésediff débits de crues sont calculés, ces débits
varient entre 0,5 a 4,48 m3/s. Par rapport & cbitsgévingt trois ouvrages d'assainissement tas d
dalots ont été retenus dont trois (03) sont nauxedes calculs hydrauliques ont permis de
dimensionner des dalots.

L'analyse et le calcul sur les données concerreatrafic a permis de déterminer que la classe tle es
de niveau T3 (1000 a 3000 véh/J), soit 266 vébgdlessieux de 13 t et (330 en Poids L).

L’analyse des études techniques a partir de fopdgraphique avec le logiciel Piste 5.06 ont permis
de dresser les différents profils (profils en lopgofils en travers, tracé en plan), en fonctios de
vitesses de référence et de déterminer les c@sationt le volume total est a 7 560 m3 en débdais t
en tenant compte que la route et les riverains saist hors d’eau.

La détermination des différentes épaisseurs dehlaussée 0.40 m du PkO au rail et 0.25 m de rail au
Pk5+109 définies suite a des études géotechniguagilisation des abaques a permis de défidr |
profils deux types en travers types (avec ou sanseiPlein Central (TPC).

Une évaluation environnementale sur les impactsmiels du projet est abordée et pour terminer avec
une estimation sommaire du co(t du projet, suralsebde I'Avant-métré, de 3 614 131 423 FCFA
toute taxe comprise.

L’analyse des essais sur la chaussée existaritdattdes ouvrages montrent que la réhabilitatien

ce trongon est une urgence pour la voirie de Hdloodasso.

COTE: 1055
HISSENI MAHAMAT-DAGGO. Etude de faisabilité pour I'extension du centre deitement et de
valorisation de déchets (CTVD) de Polesgo dansdenmune de Ouagadougou

Résumé: Le présent rapport rédigé dans le cadre de natraoire de fin d’étude concerne I'étude de
faisabilité pour I'extension du centre de traitetnetnde valorisation des déchets (CTVD) de Polesgo
Dans la ville de Ouagadougou initié par le Gougarent du Burkina Faso. Cette étude a pour
objectif I'étude d’extension du centre de traiteinetnde valorisation des déchets (CTVD) de Polesgo
Dans la ville de Ouagadougou .Cette perspectigrtéhsion vise a augmenter la capacité de stockage
des ordures ménageres de ce centre.
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Pour atteindre cet objectif, une démarche méthgitpe basée essentiellement sur le principe de
fonctionnement et de diagnostic de ce centre dermant et de valorisation, des centres des cebect
des ordures ménagéres de la ville et des différdotsuments qui régissent le domaine de
'assainissement de la ville de Ouagadougou. Pboutir aux résultats escomptés par le maitre
d’'ouvrage, nous avons effectué des enquétes sécmomiques sur le terrain, réalisé des études
techniques pour la collecte des données dontitertrant a conduit a des résultats dont on peutirete

e L’extension de la seconde phase d’études;

« Laréhabilitation de ces différents centres decotdl des ordures ménageres ;

e L’évaluation financiére du projet.
Cette étude présente une approche de gestion adaptéontexte socio-économique, urbanistique et
environnemental de la capitale.
Enfin, nous pensons que la concrétisation de getpionnera une image plus propre et hygiénique de
la ville de Ouagadougou en particulier et le Buakitaso en général.

COTE : 1063

ISSA ZERRE ADOUM DAYE: Conception d'un immeuble R+3 extensible & R+5 a gsade
bureaux a la rue de 'UNICEF a Ouagadougou

Résumé: Cette étude consiste & modéliser et dimensiorlaestructure et les fondations en béton
armeé d’'un immeuble de six (6) niveaux.

La conception structurale de I'étude s’est basédesespect des régles de I'art de la constructiat

une bonne maitrise des colts et des contraintatégration architecturales. Une structure poteaux-
poutres associés a des voiles porteurs a été eet@as derniers assurent le contreventement de
'ouvrage avec I'escalier.

Pour le choix du plancher, nous avons opté poud#dies nervurées classiques en béton armé pour
des raisons de résistance, de co(t et de faciis@dution.

Au regard des caractéristigues mécaniques du aekide €sol = 2,0 bars), nous avons opté pour la
solution fondations superficielles, des semellees.

Les descentes de charge et le pré dimensionnenentéléments structuraux ont été calculés
manuellement.

La modélisation et le dimensionnement de la strectunt été maniés principalement & l'aide du
ARCHE module ossature. Nonobstant, certains éléndatla structure et des fondations ont été
dimensionnés manuellement.

COTE : 1051
KADJILE EDOUARD. Les enduits traditionnels : techniques de fabricati, mise en oceuvre et
durabilité

Résumé: Les enduits traditionnels sont pour I'habitahrseulement des éléments de dressage et de
décoration des facades mais surtout de protectiotrec les hostilités que présente I'environnement
(pluie, soleil, vent). Ce r6le délicat que doivgmtier les enduits, exige que ces derniers aient une
durabilité satisfaisante et des techniques dedation et de mise en ceuvre qui répondent aux normes
et documents techniques spécifiques tels que le 2a.U.

Dans les savoirs traditionnels africains des ergdiigdjonction de certains agents comme le jus de
nére, le beurre de karité fondu, la bouse de vdalggmme arabique ou encore le bitume augmentent
la durabilité des enduits qui sont réalisés soueebase de la terre. Le transfert de cette exp&rien
africaine du néré dans la construction a fait kbbd'une étude de Ilaboratoire. Ainsi les
caractéristiques retenues pour évaluer la dur@bile ces mortiers d’enduits sont : la résistance
mécanique aux chocs, la résistance aux agresdiongjaes et la stabilité volumétrique.

Les résultats de I'étude montrent que la présenceéde, dans les mortiers d’enduits testés, ameélior
d’'une part leur résistance a la compression arpdutil4eme jour de leur cure sous l'eau et d’autre
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part, leur résistance a I'agression de la solufi@sulfate de sodium. En outre, ces mortiers ptésen
une faible capillarité (w < 0,2 kg/m?min0.5), ca garmet leur utilisation sur des surfaces exposees
la pluie.

Des études complémentaires a effectuer sur undqrigee durée (au moins 28 jours) sont nécessaires
pour confirmer les résultats auxquels la préseigeéa aboutis.

COTE : 1052
KAMENI KAMGA DIANE. Contribution & la valorisation des sous-produitsghiocellulosiques
tropicaux dans la composition des bétons et mosi@as du PARKIA BIGLOBOSA)

Résumeé: Dans l'optique de contribuer a la valorisatias dous produits lignocellulosiques : sciures,
écorces, copeaux, cosses et autres déchets déNbas.nous sommes proposé de trouver un moyen
de valorisation de ces déchets dans le domain@asents et Travaux Publics. Cette étude s’est
orientée vers la recherche de I'amélioration deaatéristiques des matériaux de construction a base
de produits locaux (gousses de Parkia Biglobosa ghmnu sous le nom de néré) par des méthodes
simples, facilement réalisables, et a moindre codts

Le principe de la recherche est l'utilisation comeeu de gachage de jus de gousses de Parkia
Biglobosa obtenu par décoction pour la confecties loétons et mortiers. Les paramétres étudiés sont
l'ouvrabilité des bétons ; la résistance mécaniagies bétons et mortiers en fonction de la
concentration en gousses de Parkia Biglobosa g¢ Ites échantillons. Cette étude révéle que la
décoction des gousses de néré rend les bétons ml@istiques et plus résistants, et s'agissant des
mortiers elle augmente la résistance a la flextadnla compression. Néanmoins cette tendance deste
confirmer ou a infirmer a long terme car on notedduction des caractéristiques mécaniques avec le
temps. De méme cette tendance a la fermeté dessb&tgmentant avec la concentration en gousses
de Néré doit étre vérifiée car elle pourrait ége b la densité de la décoction de gousses de Néré

COTE : 1060

KARIMOU DAOUDA DJIBRILLA. Etude d’'une variante d’ouvrage de franchissement dassin de
Dyamangou sur la route nationale n°27 au Niger

Résumé: Le ministére de I'équipement du Niger a confiébareau d’études LAMCO-INGENIERIE,
I'étude technique d’'une variante d’'ouvrage de fresgement du Bassin de DYAMANGOU. Cette
étude s'inscrit dans le cadre des travaux d’amgmagts et de bitumage de la route SAY-TAPOA
entrepris par le gouvernement du Niger.

Ce présent rapport consiste a I'étude techniqueédigion d’ouvrage de franchissement du Bassin de
DYAMANGOU, situé au PK43+298 de la route national®7(troncon Say- Tapoa). L’objectif
poursuivi dans cette étude technique détailléearmec!’étude approfondie de la variante de I'ouerag
de franchissement sélectionné par le mandataing. &teindre I'objectif assigné a cette étude, nous
I'avons menée en deux phases qui sont :

e L’étude d'avant-projet a l'issue de laquelle, lendataire a retenu pour les études de Projet
d’exécution le site situé a environ 25m en avalale/rage existant et comme type d’ouvrage
d’art un pont a poutres en béton armé d’'une longde80m et d’une largeur de 10m dont un
trottoir de 1.25m de part et d’autre de la chaussée

e L’étude de projet d’exécution qui est consacréétade approfondie de la variante retenue
par le mandataire.

Le pont a poutres en béton armé est constitué rdg tcivées de 16m chacune. Chaque travée est
composée de quatre poutres isostatiques. L'épaissebourdis est de 22cm. L’ensemble du tablier
repose sur des appuis constitués par des pileafmdode 1.00m de diamétre reliés en téte par des
chevétres de hauteur 1.00m, largeur 1.60m et dgutamr 9.00m. Les fondations sont de types
profonds sur des pieux de 1.00m de diamétre. Chagsemble de pieux est surmonté par une semelle
de 1.300 m de haut. Les semelles ont respectivedngdin et 5.00m comme longueur et largeur.
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COTE : 1061

KIKI MARIE-ANDRE CHARLES. Pathologies des infrastructures routiéres : cas deées en pavées
a Cotonou

Résumé: Ce travail qui a été réalisé dans le cadre dmom@ de fin d'études a porté sur Les
pathologies des Infrastructures Routiéres « Ca¥diees Pavées a Cotonou ».

Cette étude a pour objectif de recenser les praiséade la voirie urbaine a Cotonou (voies pavées), d
faire I'inventaire de ces différents problémesrdilyser les causes liées aux déformations observée
sur les chaussées pavées de Cotonou, de vérifipral#té technique et esthétique des pavés TRIEF
autobloquants et de faire des suggestions danstle pour assurer un meilleur confort pour les
usagers de ces voies pavees.

COTE : 1066

KOUAKENE JEREMIE. Dimensionnement et calcul de structures d’un batimeen R+7 avec un
sous-sol a usage mixte au secteur 04 a Ouagadougou

Résumé: Le projet d’étude pour la réalisation d’'un imrblu en R+7 appartenant & Monsieur
KORMODO Karim a été confié au Services-Agencemesthhologie-Aménagement (SATA-
AFRIQUE) dont les caractéristiques sont les suesnt

e Type d’ouvrage : immeuble R+7 avec sous-sol

« Type de fondations : superficielles semelles isolée

e Structure béton armé = dalles — poutres- potedargrines — semelles

« Les magonneries en élévation sont de remplissage
Réglements:

* Regles BAEL 91 révisées 99 (Février 2000) - DTUBP/02

» Cabhier des Prescriptions Techniques (CPT) : GS3

* NF P06-004 ; NF P06-001

» Fc28 = 25Mpa pour tous les éléments en Béton Armé
* Poids volumique : 25KN/m3
* Dosage : 350Kg/m3
» Enrobage : 3cm en fondations ; enrobage bas : &mopage hautet latéral : 2.5cm
» Béton hydrofuge en fondation compte tenu de lagmés de lanappe phréatique
» Le dallage et les voiles du sous sol doivent égermeéabilisés
(Selon rapport d’étude du sol)
Acier:
 Fe=400Mpa
» Fissuration trés préjudiciable en fondations ;
» Fissuration peu préjudiciable en superstructure

» Contrainte admissible =0.20Mpa selon le rapportudié de sol
e Profondeur d’assise : 4.50m/TN
e Tassements sont de l'ordre de : 2cm
La descente des charges est réalisée manuelletraargoe un logiciel de calcul ARCHE.
Ainsi voici quelques résultats en utilisant lesxdeéthodes :
Méthode manuel : Poteau circulaire : D = 0.5 m et .7 m ; poteau rectangulaire : 35x50 cm2 ;
plancher épaisseur e = 20 cm etc...
Méthode le logiciel : D = 0.45 m et h = 0.8 m ;qmni rectangulaire : 40x60 cm2
Au vu de tous les résultats, il faut constater lguméthode manuelle surdimensionne I'ouvrage, pour
des raisons économiques nous considérons la médeodegiciel.
RQ
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COTE: 1073

KOANDA A JUDICAEL. Analyse du cadre BATI et de la participation dessefux sociaux dans
I'appui au dispositif de mobilités des populationgbaines a Ouagadougou

Résumé: Ouagadougou, capitale politique du Burkina s'&tam plus de 500 km2. Elle abrite plus de
la moitié de la population urbaine du pays. Celaegé des difficultés dans la gestion urbaine et la
concrétisation du droit a un habitat décent poust

Face a cette situation, le gouvernement Burkinatai dil du temps, selon les régimes politiques en
place, essayé de contenir la crise de I'habitatsguposait. Les années 80 ont marqué I'histoire de
I’habitat par leur dynamisme et leur efficacité.

Ces différentes réponses adoptées ont finalementtiad une véritable disparité entre I'offre et la
demande, créant ainsi une urbanisation différentigeville présente alors deux visages : celleade |
ville réguliere (lotie) a fort niveau de mobilitg, cété de celle de la zone d’habitat spontané (non
aménagée) avec un niveau de mobilité bas.

Plusieurs études ont été menées pour résoudreobdepre de I'habitat mais ont rencontrées des
problemes d’ordre financiers.

Face a l'inaccessibilité des moyens de transporsoenmun due aux problémes d’ordre économique
en partie et au manque d'infrastructure routigge dopulations ont adoptés une stratégie baséessur
apports des réseaux sociaux pour subvenir a lesaiflbde mobilité.

Il serait alors intéressant de créer un contexteedeerche permanent sur les questions de I'hadditat
de la mobilité, afin de mettre en place un systdmgestion et de prévention des différentes sinsti
problématiques de I'habitat et de la mobilité geatménérer une ville comme Ouagadougou.

COTE : 1059

KOYUE TAGNE BAUDOUIN. Utilisation des voiries urbaines et accessibilitéxalieux d’emplois,
pour les populations des quartiers périphérique®©aagadougou

Résumeé: Ce document s’inscrit dans le cadre des étudeksnobilité urbaine. Nous avons fait des
recherches sur ['utilisation des voiries urbaindsl'accessibilité aux lieux d’emploi pour les
populations des quartiers périphériques a Ouagadolgn ciblant deux zones d’étude, au secteur 17
localisé & Pissy pour I'une et au secteur 28 leéadi Dassasgo pour I'autre, nous réalisons suirant
échantillon minimum de 30 personnes par zone quesiarité de cette population (plus de 90%) est
enclin au déplacement direct entre son lieu daleésie et son emploi. Les mobilités dominantes se
situent dans un rayon compris entre 5 et 10Km hexentre-ville, et les stratégies de déplacement
sont essentiellement le vélo (41%) et la moto (364) dela de 10Km, les déplacements réduisent
considérablement ; plus particuliéerement chez déesnfies qui choisissent d’opter pour un emploi de
proximité n'allant pas a plus de 7Km de leur liehatbitation. L'utilisation des transports publicarp

la population est tres moins effective, on réatjge seulement 8% de la population se déplacent en
utilisant les transports en commun (taxis), donelgues-uns ont I'idée de créer des points de
stationnement a la sortie des quartiers périphésiqet aux centres d’activités lucratives. Les taxis
limitent les risques de fatigue et servent de gobagages pour ceux qui se déplacent a vélo (4%
d’intermodalité taxi/vélo). Bien que les bus deS@TRACO soient deux fois moins colteux que les
taxis, personne dans le cas de nos échantillotesndilise



COTE : 1062

LEQUESSIM BATANI-TOM BOYODE. Etude et amélioration des niveaux de service deevmon
revétues dans la ville de Ouagadougou

Résumeé :La commune de Ouagadougou développe une voirieere@ d’'une longueur totale de
1848.375 km.
Pour maintenir un niveau de service acceptableassivoiries en terre, nous nous sommes posé une
série de questions qui sont les suivantes :
Quels sont les types de trafics qui se développent
Quelles qualités de matériaux faut- il mettre ervrepour assurer un confort aux usagers en toutes
saisons ?
Quelles stratégies relatives aux politiques d'dietins faut-il fixées pour atteindre un niveau devise
satisfaisant ?
Pour ce faire nous avons définis une zone d’étuates daquelle seront menés des enquétes pour
répondre aux questions posées ci-dessus.
Le diagnostic réalisé au mois de Mars et Avrilugi@ permis de se rendre a I'évidence de I'état de
dégradation avancé de la voirie en terre de lanwame, d’identifier les différents types de
dégradations et de proposer des remedes. Cegldéigns ont pour causes fondamentales, I'absence
d’'un entretien régulier des routes en terre, levasudrainage des eaux de pluie et, le trafic ingar
auquel ces routes sont soumises. De ce fait, penir au bout de nos objectifs nous avons définis
plusieurs stratégies d’entretien dont I'une esh&hode GENIS (Gestion et entretien des routes par
niveaux de service).
C’est quoi le contrat GENIS ?

e Intervention au bon moment

» Pérenniser la qualité des réseaux routiers

» Paiement en fonction du service rendu a l'usager

» Participation du secteur privée

e Gestion du risque

COTE : 1071

MAHAMAT SALEH IBRAHIM YACOUB. Etude comparative entre I'amélioration des briques
terre comprimée stabilisée par le ciment et la cRaiteinte

Résumé: Depuis pres de 10 000 ans la terre est l'urpdesipaux matériaux de construction utilisés
sur notre planete. Plus d'un tiers des habitantgahe vit aujourd’hui dans des habitats en tétle.
présente des nombreux avantages environnementaciaus et culturels. La recherche porte sur
I'étude comparative entre I'amélioration des brigjen terre stabilisée par le ciment et la chaux
éteinte.

Les recherches ont été menées en partenariat avecemtreprises CC3D et ZI MAMADOU. Les
briques sont confectionnées au 2 entreprises,rigads standard a ZI avec une pression comprise
entre 20 a 40bars et les briques en terre compradaé&éme génération & CC3D avec des pressions
statiqgue de 100bars. Aux deux laboratoires LNBTR éaboratoire de 2IE pour l'identification des
sols et les essais des compressions des briques.

Le but de cette étude se porte sur la comparaieda Esistance mécanique des briques stabiligée pa
le ciment et la chaux éteinte selon les deux maliesecution. Ces essais permettent de mettre n
évidence que I'ajout en quantité minimale de sisdnit peut apporter une amélioration notable dans |
résistance de briques. La caractérisation et ligrite de la teneur de stabilisants a été étuciees
plusieurs dosages ont été utilisés pour la stakibn avec le ciment et la chaux.

Les briques ont été soumises a une cure humidefifmyslastique de 45 jours au maximum selon les
périodes d'essai de compression fixés a 7, 14et285 jours. Les mesures de la résistance a la
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compression étaient faites par la méthode d’écrastutes briques seche (directement sortie de la
conservation) et humides (immersion totale de Gsutes résultats obtenus sur les briques stabilis
au ciment, montrent que la résistance en compres®@che et humide croit progressivement en
fonction du dosage et du temps. En revanche avstahilisation a la chaux, les caractéristiques de
résistance montrent une tendance moins univoqueésiatance maximale seche obtenue par les
briques de la latérite C1 stabilisée a 12% de dnesh de 9,14MPa et celui de C2 & 12% est
12,50MPa. La stabilisation a la chaux donne 2,02Miaur les briques de la latérite C1 a 12% et
5,09MPa pour C2 a 12%. La perte de résistance aprasrsion par rapport a la résistance séche est :
30 a 50% pour les briques stabilisé au ciment & 60% pour la chaux.

La stabilisation dépend de la granulométrie etahetir en argile. Pour la stabilisation au ciment la
terre doit contenir au environ 70 & 80% de sab20ed 30% d’argile et limon. Elle doit contenir au
moins 45% d’argile pour la stabilisation a la chau

COTE : 1065
MAHAMAT SALEH TOUKA ARIM. Etudes technico-économique et d'impact environnertedret
social pour la réhabilitation et le renforcement ah troncon de la RN5 : Ouaga-Pé

Résumé: Cette étude intitulée « étude technico-économigud’impact environnemental et social
pour la réhabilitation et le renforcement d’'un fron de la RN5 : Ouaga-P6 » s'inscrit dans le cadre
des travaux de construction d’une route bituméewten 165 km au Burkina Faso mais le trongon a
étudier part du PK80.00 au PK100.000 soit uneueng de 20 km. A cet effet pour atteindre cet
objectif, il a été d’abord effectué la présentatiinétat de lieux de la zone d'étude. Les études
géométriques ont été meneées, a ce niveau, lesatifféprofils (profils en long, profil en travetsace

en plan, calcul de cubatures....) ont été faite pdodiciel Piste+ version 5.06 a partir des dosnée
topographique (APS). La détermination de I'épaisses couches de chaussée avec la méthode «
guide pratigue de dimensionnement des chaussées Igoupays tropicaux » suite aux études
géotechniques et aux classes de trafic a perndgfit@r les profils en travers types.

L'état de dégradation de la chausse comporte umngecmre bitumineuse relativement mince,
reposant sur une ou plusieurs couches de matégiaumilaires non traités, 'ensemble repose sur un
sol support. Les sollicitations dues au trafic afqee les conditions d’environnement, notamment les
conditions hydriques, sont les principales causesddmmagement de la chaussées et conduisent a
deux modes de dégradation : I'orniérage et lafegfon par fatigue.

Ces deux types de dégradation facilitent I'infiitva de I'eau qui provoque une accélération des
phénomeénes de dégradation.

Des épaisseurs de 5 cm de béton bitumineux parguehe de roulement, 20 cm de grave latéritique
améliorée au ciment pour la couche de base et 18ecgrave latéritique naturel pour la couche de
fondation, ont été obtenues.

Une étude d'impact environnementale liée aux diffiées phases du projet a été abordée. Les mesures
d’atténuations selon la nature de I'impact ideétifiont proposées. A l'issue de cette étude, un
programme de surveillance des mesures d’atténuatiae suivi de I'état de I'environnement est
élaboré. Suite a I'estimation financiére, le coés dravaux (route bitumée et ouvrages) est estimé a
1.376.077.137 FCFA correspondant a 275.215.427 ReFAmM.

Par ailleurs, la réalisation de la route RNO5 titrera un atout pour le développement économigue e
social de la région du plateau centre-Ouest et daedarge mesure pour le Burkina Faso.

COTE : 1072

MINANE JACQUES-REMY. Confort thermique et méthodes de climatisation passou a faible
co(t : application au puits canadien

Résumé: Le fort ensoleillement qui caractérise le Buekifraso est a I'origine d’un inconfort
thermique accru dans les locaux. Cet inconfort sicome donc un recours abusif aux systemes de
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climatisation trés énergétivore alors que le paydfee d'un déficit énergétique. La présente étude
dans un premier temps, était de déterminer lesszdaeconfort a Ouagadougou. Ces mesures ont été
effectuées du 16 mars au 30 avril 2010 dans lé&5r€lifts secteurs de la ville. Les jugements peifsept
de 471 individus ont été recueillis dans des antgiaret les parametres physiques de ces ambiances
ont été simultanément mesurés. Cette étude moutrdeg populations sont confortables lorsque les
températures oscillent entf26-29°) et aussi qu’elles semblent accepter plus facilétesrambiances
chaudes par rapport aux personnes (Nord-Américaidest le jugement a servi de base a
I'établissement des normé&SO 7730 et ASHRAE 55-81Dans un second temps, nous avons fait des
mesures sur le puits canadien et les « evaporetolag » pendant les mois de mars, avril et mai
2010. Pour le premier, on a obtenu une diminuti@yenne de température entre I'entrée et la sortie
de 8°C avec un abaissement de température3He dans le local et pour second, on a eu des
difféerences del7°C avec un abaissement de la température dans lede&10°C. Ces méthodes
sont donc envisageables pour maintenir les occagamfortables dans un local.

COTE : 1054

MMADI HASSANATI La caractérisation des carrieres latéritiques de mxapour des applications
dans I'habitat

Résumé: L’habitat est un besoin naturel pour I'étre hinmdl doit étre accessible, adapté a son
environnement et garantir une sécurité et confoceptables, d’ou le recours indispensable aux
matériaux locaux.

En Afrique subsaharienne, et au Burkina Faso eticpher, la latérite est une ressource locale peu
onéreuse et donc généralement tres utilisée comatériau de construction dans le batiment et les
travaux routiers.

L'étude consiste a caractériser les blocs de tatddillée, de la carriere de Dano (Sud ouest du
Burkina) en vue de leurs applications dans I'habltabjet étant de ressortir les propriétés phgsic
chimiques et mécaniques du matériau en vue de ereses performances dans I'habitat.

A l'état naturel c’est une latérite indurée, dedgaspécifique élevé (entre 31,7 et 32,1KN/m3)eet d
résistance mécanique variable selon la positignabndeur d’extraction et selon ses dimensiors (le
plus extrémes sont 0,92 et 5,92 MPa).

Cette étude explore les possibilités d’amélioratiences performances par des traitements avec des
fibres végétales (solutions de Parkia Biglobosaéné, de cissus populnéa localement appeléedeuill
de crapaud) ou par l'induration a I'air libre. Lé&sultat est une nette amélioration de la résistance
compression des blocs et une meilleure tenue a.l'ea

Des perspectives sont dégagées pour la poursuiietage sur le plan chimique en vue d’identifies |
éléments actifs contenus dans les fibres végétalegui contribuent & I'amélioration de ces
performances. Cette analyse chimique pourrait dgiersur une synthese industrielle de ces éléments
actifs dans une phase ultérieure.

COTE: 1058

NAIBENE NGANA GATHA. Evaluation des performances des pistes rurales sela méthode
HIMO : cas FICOD

Résumé: Le Burkina, comme la plupart des pays en déysoment, est confronté a des problemes
liés aux transports en milieu rural. L'absencecdees rurales reliant les villages, les zones tteres

et les marchés représente un frein considérabldéaeloppement socio-économique des régions
concernées.

La thématique de I'aménagement de pistes ruramées au désenclavement des villages incluant la
méthode HIMO (Haute Intensité de Main d'ceuvre) faittie intégrante des différentes stratégies de
développement du pays. La présence de la pistee alevrnouvelles perspectives dans le domaine
social en rendant les infrastructures plus facil@nazcessibles, elle contribue a I'amélioration des
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services et a l'augmentation de la fréquentatiocedaederniers, réduisant ainsi de maniére serisible
problémes d’accessibilités aux infrastructures sseanitaires et scolaires et de I'évacuation des
produits agricoles des villages reculés.
L'étude d'évaluation des performances de trois &3¢s rurales dans la région de FADA a permis de
se rendre a I'évidence de I'état de dégradatiom@vale la chaussée et des ouvrages hydrauliques,
d’identifier les différents types de dégradatioteyrs causes fondamentales et de proposer des
remedes.
L'absence d’'un entretien régulier, le mauvais drigindes eaux de pluie, le trafic important auges! ¢
pistes sont soumises sont autant de facteurs lboatri aux dégradations importantes des pistes.
Au regard de cette évaluation, il en ressort :

« D’adopter les types d'ouvrages hydrauliques conéonent au débit d'évacuation;

« Prévoir des ouvrages contre les affouillementsasién adaptés;

« Adopter le type entretien courant sur les chausseesvrages sur les trois (03) pistes.
Les résultats de ces études d’évaluation de pesfoces ont permis de faire des propositions aux
bureaux d'études et de contrble, les entreprisesiges acteurs intervenant dans la réalisation des
pistes HIMO sous financement du FICOD.

COTE : 1070

NDANGA MBAKOP ELIANE. Analyse comparative technico-économique de troikions de pont
sur la RN5 au PK 91+928

Résumé: Les ponts sont des ouvrages destinés au fragchent, par une voie portée, d’'un obstacle
naturel ou artificiel. lls font généralement paitieegrante des projets routiers et sont inclussdan
volet Génie Civil de ceux-ci.

Pour franchir un cours d’eau dans la localité dsiPsur la RN5 au Burkina Faso, le Bureau d’Etude
Techni-consult a proposé un pont a deux travéesvolan 10 m chacune. Ce projet s’inscrit dans le
cadre des travaux de renforcement du troncon Owagad-Po-Frontiére du Ghana correspondant a
la route communautaire CU8 au Burkina Faso. Lastna d’exécution ont été confiés a L’Entreprise
SOGEA SATOM.

En prenant en compte ses exigences personnellgssetessources, I'Entreprise a proposé I'étude
d’une autre variante a une travée, avec des poeirasige, jugée plus économique ; et sa comparaison
a la proposition initiale et a une troisieme santiechnique, a une travée avec poutre rectangulair
L’étude comparative des trois solutions a été &ifsz en passant par une étude technique et
économique de chaque variante par exploitationddesmées disponibles. Au final, la variante N°3,
correspondante a la proposition de I'Entreprisei{goen auge), s'est trouvée étre la plus éconamiqu

Il faut noter que ce qui I'a démarqué des deuxesubconomiquement parlant, est le facteur ressource
de I'Entreprise tout simplement a travers la dispitité d'un coffrage en auge. La prise en compe d
I'entreprise devrait donc étre intégrée dans I'étdds projets pour une optimisation des composantes

COTE : 1063

NIKIEMA WINDEGOUDY EMMANUEL. Conception et réalisation d’un ouvrage de franchisaent
au PK 40+519 sur la route Dori-Seytenga : Frontiede Niger

Résumé: Dans le cadre du programme multinational ettéfiigue de développement sectoriel des
transports entre le Niger et le Burkina-Faso, lesixdétats ont décidé de mener une politique
d’amélioration du niveau de service du réseau eoutiational inter-états en vue d’accroitre les
échanges extérieurs, de lutter contre la pauvmié ggionale et enfin d’améliorer les conditioes d
vie de leurs citoyens.

C’est dans ce contexte que le « Projet de congiruet de bitumage de la route reliant Dori a la
frontiére du Niger en passant par Seytenga » adpptde gouvernement du Burkina-Faso et celui du
Niger, a vu le jour grace au financement en fondpnges du Fond Africain de Développement (FAD).
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Le troncon de route Dori-Seytenga/Frontiere Nideng de 51 km, est le principal corridor de
circulation des personnes et des biens de la rdgad du Burkina-Faso et les autres régions en
destination de la République du Niger et vice-versa

Ce projet sera d’'un trés grand intérét pour laoiégieconnue pour ses potentialités commerciales, a
développer dans les domaines d’activités diversgsne I'agriculture, la pisciculture, I'élevage,
l'artisanat, I'hydraulique; & promouvoir et dévebep I'intégration économique et sociale entre les
autres pays de la sous-région.

En ce sens, une solution adéquate d'aménagemdatrdate doit étre envisagée afin de faciliter la
circulation des usagers a la fin du projet.

Dans le cas de cette étude, il sera proposé lendiornement hydraulique et structurel d’'un ouvrage
de franchissement situé au PK 40+519 et son plamplintation.

COTE: 1078

OBOULBIGA BOIMA ARMELLE. Les études techniques détaillées, environnementalets
économique des travaux de construction et de bitgmale la route nationale 23 entre Quahigouya
et Djibo

Résumé: Ce présent rapport consiste aux « études temhmionomiques, environnementales et
techniques détaillées des travaux de constructiate ebitumage de la route nationale N°23, entre
Ouahigouya et Djibo» Cette étude s'inscrit dansddre de stratégie cohérente et dynamique de
développement du secteur des transports au BuFdsa. Pour atteindre cet objectif, la premiere
partie de cette étude a été consacrée au volatiteeh Dans ce chapitre, nous avons procédé aux
études hydrologiques et hydrauliques pour le dimengment des différents ouvrages de
franchissement et de drainage. L’analyse des esggaitechniques nous a permis de déterminer
I'épaisseur de la chaussée. A ce niveau, les différprofils ont été faits par le logiciel « Pist&ur

la base des métrés, le colt des travaux a émdéeatl 403084268 FCFA (TTC).

Ensuite, nous avons abordé le volet environnemeatak niveau, nous avons recensé les impacts
potentiels liés aux différentes phases du projetpretposé des mesures d’atténuations ou de
maximisation selon que l'impact identifié est néfgaiu positif. A la fin de cette analyse
environnementale, nous avons élaboré le prograner®id/eillance des mesures d’atténuation et de
maximisation et celui de suivi de I'état de I'emrinement. Le projet est rentable (TRI = 14,9%).De
plus, au regard de tous les avantages sociauxdgirait la construction de cette route, on peut
conclure que le projet est rentable a plus d'ue,tgurtout qu'il s’agit d'un projet de développerne
qui vise a desservir les zones de grosses prodsatioclavées

COTE: 1074

OHANDJA ELOUNDOU FABRICE NORBERT. Adaptation des béatiments face aux changements
climatiques : cas des chambres d’étudiants du 2iE@amboinsé

Résumé: Le présent mémoire de fin d’'études traite I'ddtipn des batiments aux changements
climatiques : cas des chambres d’étudiants du Qi&ta de Kamboinsé. Dans ce mémoire, nous avons
focalisé notre étude sur l'effet des changemernitsatiques dans I'habitat, par les mesures des
parametres de confort thermique dans les chamli@ss L'analyse des données collectées sur le
terrain, et la simulation de ces données par ugrparome de calcul, nous ont permis d'avoir des
résultats tres intéressants. Ainsi, il en ressoetlg confort thermique dans un local peut étesrdttsi

on augmente l'inertie des murs et au contrdle latilaion, si on adopte les moyens passifs de
refroidissement, si on respecte les principes akehitecture bioclimatique lors de la conceptionnd’
batiment, et si les matériaux locaux de constradttilisés sont de bonne qualité. Pour faire face a
changements climatiques, tous ces parametres dedtrenintégrés dans la conception des batiments,
en ayant en perspective I'idée d’avoir des habéatdogiques.
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COTE : 1064

ONGOLO ETEME NGA ARSENE. Enjeux et problématiques des pistes HIMO : Cas diCPD a
Gaoua

Résumé: Les programmes de travaux publics a Haute litteds Main d'Euvre (HIMO) ont été trés
populaires ces dernieres années en AFRIQUE. lig@ntun des programmes les plus communs de
filet de sécurité utilisé au BURKINA pour agreskepauvreté et la vulnérabilité.

Les objectifs de ces programmes sont de fournir aidke aux revenus des pauvres apres les
catastrophes naturelles et pendant la période erelesmploi dans l'agriculture saisonniere en
améliorant les infrastructures locales. Ce docundésmadue l'efficacité des interventions HIMO, en
adressant les besoins des pauvres et des méndgérables, en utilisant les données de sept projets
actuellement en cours d’exécution pour I'actuegpamnme du FICOD.

La conclusion principale de cette étude est queymddeur grande possibilité, les projets HIMO ont
montré les limites suivantes dans le contexte diRBIMA : manque d’expérience di au défaut de
formation sur les méthodes de travaux des pistddCHlimauvaise optimisation géographique sur le
choix des variantes, manque de suivi et de supenvite document identifie des améliorations :
meilleure harmonisation et coordination des proi#itdO pour assurer la consistance des approches
parmi les interventions, meilleure organisationoautde la sélection des projets, amélioration des
conditions socio-économiques des populations, ewg#dl collection d'informations pour le suivi et
I'évaluation d'impacts des projets.

Ainsi, malgré quelques disfonctionnements enreggsties pistes HIMO réussissent & remplir les
attentes des populations en améliorant leurs dondide vie, en améliorant I'accessibilité des sone
de production vers les zones de consommation awoehenercialisation, en améliorant I'accessibilité
vers les infrastructures de base. Cependant, pasgible d’améliorés les résultats et cela dasea
par une formation bien appropriée des différentetigs prenantes.

COTE : 1075

OUEDRAOGO FAYGAL. Analyse de la gestion de chantier : Cas des travaaxconstruction et de
bitumage de I'interconnexion des routes national@di1-RN4, lotl, trongon RN1

Résumé: Ce présent rapport a pour objet I'analyse dgektion d'un chantier de construction dans la
ville de Ouagadougou au Burkina Faso. Il vise antifler les insuffisances éventuelles dans
I'organisation de I'entreprise SACBA-TP mandataire marché. Cette analyse porte essentiellement
sur la préparation puis la gestion du chantier.xpleitation des documents, les entretiens et
I'observation ont constitué les éléments de travadnalyse des résultats montre que le chantier es
caractérisé par une préparation difficile des twavee qui a induit des problemes lors de la réi@tisa
des travaux. Situé en pleine agglomération sorailation permanente, le bon déroulement des
travaux de construction de la route se heurte sigalus difficultés : la faible capacité organisatielle

de I'entreprise a laquelle s’ajoute un managemeatéquat du projet perturbant d’avantage le bon
avancement des travaux. Cette insuffisance seitradtre autres par une fréquence des pannes
d’engins approximant 50% et un avancement du p&jelué a 20% a six mois du démarrage des
travaux. Toutefois, ce retard est rattrapable v uneilleure organisation. L’acquisition d'un
personnel qualifié et un bon management des ress®uitevrait permettre d’assurer de bonnes
conditions d’achévement du projet.



COTE : 1065

SOUMANA ABDOU. Identification et caractérisation des matériaux laox destinés a la fabrication
des briques en terre cuite : étude de cas de dewes d’une briqueterie locale

Résumé: Bien que la méthodologie de fabrication des $lait été maitrisée et que les matériels aient
été congus pour permettre I'obtention d'un propeiformant, il n'existe pas encore de norme d'essai
reconnue d’'une maniére locale de maniere mais eopEue domaine est normalisé par I'Eurocode
6.Pour valider les procédures d'essais, de nombessgis de comparaison ont été réalisés avec
différents matériaux pour lesquels les identifimas et les parametres de mise en ceuvre ont été tres
précisément enregistres afin de vérifier la repetitilité des résultats.
En plus une observation quantitative de I'efficierexprimée comme rapport entre les plaquettes
défectueuses et les plaquettes sans défaut até& no
Ce qui nous a amené a faire des essais de flexiole eompression les plaquettes issues de ces
matériaux.
Cette recherche a pour objectifs:

« Résumer antérieurs travaux de recherches et étledearactérisations, analyse des résultats

des expériences réalisées sur le matériau terre.

» Obtenir une corrélation entre les caractéristiquesiques et les caractéristiques. mécaniques.
Nous avons pu déterminer les parametres essembietda fabrication des briques en terre cuite.
En ce qui concerne les résultats, nous avons dérgie le matériau qui a une composition argileuse
plus élevée présente une résistance a la compngdsio élevée. Par contre la résistance a la fhexio
du matériau cru et cuit ne montre pas des diff@engignificatives

COTE : 1077

TALLA ARMAND PASCAL. Etude des constructions en briques de terre stabii a I'aide des
extraits du PARKIA BIGLOBOSA

Résumé: La plupart de bétis gourounsi a Tiébélé esteeret Les magonneries sont réalisées avec le
sol trouvé sur le terrain. Le crépissage est facaune latérite de couleur rouge. L'étanchéitia et
fixation des couleurs sont assurées avec une décate néré (parkia biglobosa). Cette étude explore
d’abord la technique traditionnelle de constructan peuple gourounsi. Ensuite, elle dégage des
perspectives vers sa modernisation et son déploiednglus grande échelle.

Apres analyses en laboratoire pour la classificaties matériaux traditionnels employés par les
gourounsi, il est apparu que ces différents sais do sable, du limon et des argiles. Ensuite bitess

de terre comprimée (BTC) ont été réalisés avecsohgion obtenue avec la décoction de néré. Les
tests des performances en laboratoire ont donf@®MPa a 7 jours ; 1,17MPa a 14 jours et 1,83MPa
a 28 jours pour un dosage de 60 grammes de godsse&ré par litre d'eau. Les BTC obtenus sans
cette décoction donnent une résistance inférigriegst de : 0,72MPa a 7 jours ; 0,78MPa a 14 jours
et 0,91MPa a 28 jours.

L'essai d'imbibition a par la suite montré une pirande stabilité a I'eau pour les BTC traités deec
néré. Cette qualité est a rapprocher avec I'étaréchecherchée par le peuple gourounsi.

Ces résultats de laboratoire ont montré la pertiaates techniques locales de construction chez les
gourounsi. lls ont aussi fourni de nouvelles médsode construction applicables dans les projets
d’habitation en terre.



COTE : 1047

TCHEDRE ABALA-TCHIDJA. Evaluation des performances des pistes rurales sd® méthode
HIMO : cas du PREST

Résumé: L'amélioration et la modernisation du systeme ttansports en milieu rural est un facteur
favorable a I'essor économique dans ces zonegsiderla grande majorité de la population d’'un pays
comme le Burkina Faso. Le PrEst s’inscrit dangtliue de désenclavement et de lutte contre la
pauvreté, incluse notamment dans le Cadre Stratéglg Lutte contre la Pauvreté (CSLP). Depuis sa
création en 2002, le PrEst a en effet ceuvré ada em place d’'un vaste réseau de pistes ruralss dan
trois provinces de I'Est du Burkina, en utilisantckisivement comme méthode de construction,
I'approche HIMO. Cette méthode dont I'utilisatiost eparticulierement encouragée par plusieurs
bailleurs de fonds, connait des critiques quatdsslrance de la qualité des pistes construites.

L’étude menée ici nous a conduits a la déterminati® la qualité des pistes rurales de type Prist, e
termes de performances techniques. Pour y arriees avons retenu comme méthode d’évaluation
celle des relevés visuels, et abouti a la détettinimalu niveau de service des pistes. Il ressoget qu
I'approche HIMO comme méthode de construction dsteg rurales dans le cas du PrEst, n'a rien a
envier aux autres méthodes car elle offre desptitat le niveau de qualité est acceptable ou méme
tres bonne dans certains cas. Mais elle recélaigestinsuffisances qui, si elles sont prises enpte
pourront permettre sa vulgarisation au plan nati@t pourquoi pas son exportation dans la sous-
région.

COTE: 1076

YACOUB AZIBERT MAHAMAT SALEH. Influence des conditions de mise en ceuvre des caites
latérite/ciment  sur la durabilité des couches lase

Résumé: Le graveleux latéritique est un matériau detédi@tion des roches dans les régions
intertropicales. |l fait partie de la grande familles latérites dont les conditions de formatiam so
dues:

* Au climat : alternance de saison pluvieuse et dsomaseche plus ou moins longue, la

pluviométrie et sa répartition, la températuredpit étre chaude,

e Alavégétation,

e Alagéologie : nature de la roche mere,

e Alatopographie qui conditionne le drainage.
La combinaison variable de ces différents facteurde nécessairement des matériaux a texture,
composition et caractéristiques variables.
Sur le plan géotechnique ce graveleux latéritigsiede classe granulaire 0/25 avec des fractions
variables de tailles de particules.
Ce matériau comporter de teneurs en matiére ongesifgibles (< 1%) et un gonflement faible (<3%)
il est cependant sensible a I'imbibition. L'indide portante CBR du matériau est souvent tres ein deg
de la limite de 80% retenu pour la constitutionndicouche de base selon les spécifications.
Le matériau est traité au ciment. La méthode desdgionnement du matériau traité au ciment est
toujours celle du CBR qui postule la ruine de laudsée par poingonnement.
Le traitement des sols est une technique trés ramejeont I'application tant au niveau des travdex
terrassement qu’au niveau de la réfection des sazganait actuellement un essor trés important au
niveau international.
Suite aux études de dosage de ciment le meillesutted obtenu est celui de 3% de ciment avec une
valeur de CBR de 258% pour un opm CBR de 95% cecpatage représente une résistance a la
compression simple de 0,413 MPa. Ces valeurs obser@pondent aux exigences techniques (norme).
Le traitement au ciment a un certain nombre d’eft@h constate

e une réduction de la plasticité du matériau parifizdtion des fines ;

e



« La résistance a la compression est sensible ardjinele compactage, entraine une
augmentation d'énergie de 95% a 100% entraine ugmentation de Rc et CBR de plus de
20%. Un des problemes le plus important est lartigcie de mise en ceuvre de composite avec
I'évolution de technologique des matériels de grposance son disposé a exécuté le sol
traite.
Quelques recommandations pour avoir une connaigsplus approfondit sur le comportement du
matériau traité :
* Nombre d’essai insuffisant ;
* Planche d’essai expérimental avec suivi dans I@desar un troncon de route pour étudier le
comportement des matériaux sous trafic;
« Réalisé sur la litho-stabilisation pour le cas a@edrriere de CC3D en vue d’amélioration la
squelette du sol ;
» Dans la phase d’exécution il faut insister swrtlogénéisation des mélanges latérite - ciment
en évitant les trainées de ciment non incorporéas th latérite, tenir compte de la teneur en
eau optimal recommandé par la courbe Proctor.

COTE : 1067
YAMOSSOU GUSTAVE GNAGNY. Mise au point d’éco-matériau a vocation d’isolatichermique

Résumé: Ce mémoire de recherche de master 2 a été eénaabétude de mise en ceuvre, de
caractérisation des propriétés thermiques et mé@gasides panneaux d'isolation faits a base de la
bagasse de canne a sucre et de la balle de riz.

La mise en ceuvre a été essentiellement de rechdech@lange entre fibres végétales et liants qui
présenterait une bonne rigidité et une bonne aératies compositions avec la bagasse de canne a
sucre donnaient des résultats satisfaisants quiétintconfirmés par les essais mécaniques. Les
compositions prenant en compte la balle de rizhaux et le ciment ont donné des panneaux peu
rigides et friables contrairement & la compositittnla balle de riz avec le platre qui elle étastr
rigide.

Une étude théorique de la conductivité avec le eodé Voigt Reuss et celui de 'Homogénéisation
Autocohérente a été faite pour la prédiction deslootivités thermiques des panneaux. Ces valeurs
seront donc Vvérifiées par I'étude expérimentalecemrs au Laboratoire de Physique et Chimie de
'Environnement a I'Université de Ouagadougou. Lramiere mesure sur I'échantillon 3.A de la
composition 5 est en accord avec le modele théeggaonne une conductivité de 0,114 W/m.°C.
Cette étude a permis de mettre en ceuvre des ééoiauxtcomme les échantillons 3 E, 3F et J de la
composition 5 qui ont des conductivités thermigueslleures a celle du contreplaqué d’épaisseur
3mm. Elles apporteront alors un meilleur confoerthique a nos habitats.

La caractérisation thermique, volé trés importaet ogtte étude n'a pu se faire dans sa totalité
expérimentalement, il est donc recommandé poudaales modéles théoriques I'achevement de cette
partie de I'étude et ce avec des appareils plugtésael la HFM 436 lambda.

COTE : 1053

YAYA SALEH BOUBA. Analyse des comportements Hydriques et Thermiques 8LT de la
carriere de DANO

Résumé: La mise en valeur d’une région nécessite I'sdifion la plus rationnelle possible de ses sols.
Dans le domaine de la construction, celle-ci nfdsetnement réalisable que si I'on détermine non
seulement leurs caractéristiques mécaniques masgs s propriétés hydriques et thermophysiques.
Méme une expérience séculaire malgré toute saevigent remplacer totalement cette connaissance.
Dans les pays tropicaux cette expérience n'est padielle. L'estimation des propriétés
thermophysiques et hydriqgues des matériaux de rmtisth joue un rble primordial dans certains

domaines scientifiques.
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Cette étude porte sur I'analyse des comportemegmisdues et thermiques des sols latéritiques. La
latérite connait actuellement un regain d’inténdtesa la crise de I'énergie liée a celle du logeime
dans la plus part des pays africains.

Nous présentons dans ce document, les résultateerm@amt les propriétés hydriques et
thermophysiques des blocs de latérite taillée (B&Xtyaient de la région Sud-ouest du Burkina Faso
dans la ville de Dano.

Les résultats obtenus sur les échantillons témaiestent en évidence les performances et les
avantages de ces derniers dans la constructiore gdant et que les traitements avec des produits
végétaux (les décoctions de néré et les tigesssespopulnea) améliorent les propriétés hydrigties
thermiques des blocs de latérite taillée d’autre. pa

Pour les propriétés hydriques on constate une tiédude I'absorption de 25% avec le cissus
popiulnea et plus de 45% avec le néré. Le traitéradmase des décoctions de néré a une influence
considérable sur les propriétés thermiques, ongestre une chute de plus de 60% de la conductivité
thermique. La plus grande valeur de la perméabiliservée des BLT est de I'ordre de 10-6 m/s.
L'influence de la pluie sur la dégradation des BL@ussi été montrée.

Bien que dans le cadre de ce mémoire seulemefiuéimce du néré sur les propriétés thermiques des
BLT a été abordée, les traitements a base des digecissus populnea aurait probablement donnés
aussi des résultats tres intéressants.

COTE : 1056
ZOETGNANDE LAURE FLAVIE. Etude de faisabilité technico-économique et envinementale des
travaux routiers et drainage d'eaux pluviales dafe ville de Ouagadougou : arrondissement de
Boulmiougou

Résumé: Ce rapport intitulé « étude de faisabilité tecbréconomique et environnementale des
travaux routiers et drainage d’eaux pluviales dingille de Ouagadougou : Arrondissement de
Boulmiougou» s’inscrit dans le cadre des travaugatestruction et de bitumage des rues des quartiers
périphériques de I'arrondissement de Boulmiougaiptojet concerne quatre rues d’une longueur
d’environ 12,400 km sont en projet.

A cet effet, il y a eu préalablement une étudetadenin qui a consisté a rechercher les données
existantes, topographiques, environnementales @boétiques. Cette étude a été appuyée d'une
recherche documentaire et des enquétes sur la gyl la mairie de Boulmiougou, le service
communal de la voirie, le service météorologiqueleetMinistere des Transports. Ces données
recueillies ont permis d’entrer dans la phase aredw composée de conception structurale et
géométrique, d'une étude environnementale, hydigley et hydraulique, d’'une proposition
d’aménagement, qui finira par ressortir le coOpthjet.

La conception au bureau a permis d’aboutir & dadtads : pour les différentes chaussées deslaies,
dimensionnement a donné 20 cm de couche de fondettid0 cm de couche de base ; les voies ayant
été délimitées par le plan cadastral de la villey'y a quasiment pas eu une réelle modification
géométrique de celles-ci méme si le profil en travie quelques rues a été modifié. En outre I'étude
hydrologique et hydrauliques a permis de vérifeedimensionnement des ouvrages existants et d’en
prévoir d’autres. Ce projet est estimé a sepliards neuf cent trente un millions huit cent geatr
vingt-treize mille cent onze (7 931 893 111) fraGé3A.

Il ressort que le projet de bitumage avec un rewéte bicouche sur les rues est faisable et rientab
sur le plan technique, économique et environnerhenta

Par conséquence, il est recommandé de financedjffésents aménagements proposés dans le cadre
de la présente étude de ces différentes rues.
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AKA ANODJO FRANCK CHRISTIAN. Analyse conception et dimensionnement des ouvrages
hydrauliques routiers de la route Koudougou-Toma ene de son bitumage

Résumeé: Le projet, objet de la présente étude, se situs une zone ou I'absence d'infrastructure de
transport crédible, constitue un facteur limitamidéveloppement des potentialités agricoles dene z
traversée par la route.
Cette étude vise a réaliser les études et diagsaséicessaires pour Vvérifier et dimensionner leatés
d’assainissement dans le but d’améliorer I'effitaeit compléter le systeme d’évacuation des eaux de
ruissellement.
A partir du cas d’étude du projet de la route Kaugimu — Réo — Toma longue de 87km, les objectifs
spécifiques suivants ont été fixés :
e Faire une étude hydrologique a partir des donnksgométriques et des caractéristiques des
bassins versants pour déterminer le débit a chpagsage d’'eau;
» Faire une étude hydraulique pour déterminer leicsecdes ouvrages hydrauliques projetés
pour une période de retour de 10 ans;
« Faire une analyse technique et économiques deagrs/existants et projetés ;
« Déterminer le ferraillage de chaque type d’ouvrayegeté ;
« Faire une estimation des co(ts de chaque ouvrage;
< Etablir les plans de coffrage et de ferraillageetges ouvrages projetés.

BACHABI ABDOUL FATAHI WOROU. Etude de la possibilité d'utilisation du béton delde
comme revétement de chaussées urbaines au Sud dinBé

Résumé: Ce travail réalisé dans le cadre du mémoire ided®tude a porté sur I'Etude de la
possibilité d'utilisation du béton de sabmme revétement de chaussées urbaines awwsud
Bénin. Cette étude a pour objectif de contribuker gromotion de l'utilisation optimale des matéxkau
locaux de proximité telle que les sables continentifuviatiles et lagunaires pour la réalisatiors de
bétons de sable. De nos jours I'épuisement desugss en gros granulats, nous interpelle et nous
incite a entrevoir la valorisation des sables.
Le béton de sable se distingue d’'un béton tradigbpar un fort dosage en sables, I'absence ou le
faible dosage de gravillons, et I'incorporationdtléions. Le béton de sable se distingue d’'un raorti
par la composition : Le mortier est en général eiment dosé en ciment et ne comporte pas
systématiquement d’addition et surtout par la datitn : les bétons de sable sont essentiellement
destinés aux usages traditionnels du béton.
Cette étude nous a permis :
« De déterminer et d'optimiser les criteres de cotioapd’'une chaussée revétue de pavés de
béton issu des sables continentaux fluviatileagnaires
» De retenir les caractéristiques de la chausséénardémontable tout en respectant les criteres
de dimensionnement.
» D’évaluer le colt du métre cube et par suite durenéarré du revétement de la chaussée
urbaine démontable.

BARRO LOGOSSINA. Etude de l'influence de I'introduction des fibregraines de coton et résidus
dans la stabilisation des sols

Résumé: Les fibres de coton et la mélasse de canner& sont présents dans le milieu africain en
général et burkinabé en particulier d'ou l'idéelder utilisation pour améliorer les résistances des
sols. Ce travail se propose d’évaluer les perfonesules briques en terre comprimées confectionnées



a différents dosages en fibres et en mélasse deecansucre et de déterminer la résistance au
poingconnement grace a I'essai CBR.

Trois sites ont été sélectionnés pour I'approvisemnent en terre (latérite) et des études géotewbsiq
pour déterminer les caractéristiques physiquesiatigues de ces sols ont été réalisées. Ces études
nous indiquent que le premier matériau est un gpleax trés plastique et les deux autres sont des
graves argileuses. L'étude chimique nous montre lggedeux échantillons que nous avons pu
analyser peuvent étre qualifiés de vraies latévibes leur rapport chimique de 0,92 et 0,81. Use§

de coton sont de la SOFITEX et la mélasse provderta SOSUCO et n'ont subi aucune analyse. Il
faut toutefois noter que les fibres de coton oétd&coupées en longueur d’environ 5cm pour facilite
le malaxage.

Nous avons procédés a la confection des briquésrencomprimées de dimension 29,5 14 9 cm avec
des dosages massiques pour les fibres de cotonl@&Q 0,20% et 0,30% et pour la mélasse de
4%,8% et 12%. Deux méthodes de réalisation desidsignt été utilisées : la compression manuelle
et la compression hydraulique. Pour la réalisatiefessai CBR le sol a été mélangé avec la mélasse
de masse volumique 1390Kg/m3diluée dans de I'eau.

Les essais de compression ont été réalisés pobritpges grace au portique universel et I'essai CBR
grace a la poingonneuse CBR. Les BTC aux fibresotien étaient plus ductile en ce sens qu’elles se
cassent sans rompre que celle a la mélasse de &aicee, cela indique que les fibres apportaieat u
certaine cohésion a la brique mais n’influaient rap sur la résistance. Les dosages a la mélasse
augmentent sensiblement la résistance a la conpmessis reste toujours faible par rapport au
ciment et a la chaux.

BOYE NDEYE AIDA. Etude d’amélioration des infrastructures routiérete la ville de Touba

Résumé: Cette étude intitulée « étude d’amélioration iddsmstructures routiéres de la ville de Touba
» s'inscrit dans le cadre des travaux de constmafiune route bitumée longue de 5,3 km dans la
ville de Touba (Sénégal). A cet effet, il a d’abeété effectué la présentation et I'état des lieentad
zone d’étude ; ensuite des études topographiqugsoééchniques ont été menées. A ce niveau, les
différents profils ont été faits par le logiciel ¢gka Point. La détermination de I'épaisseur de la
chaussée de 7 m de largeur a permis de définpriefiis en travers types avec 5 cm de couche de
roulement, 20 cm de couche de base, 15 cm de calé&cfendation. Avec la configuration du terrain
aprés I'étude géomeétrique, nous avons placé ddoxsd®ans cette rubrique, I'étude hydrologique a
permis la délimitation des bassins versants du;torétudié et de faire ressortir les caractériequ
physiques qui ont permis de savoir le débit venamt chaque ouvrage. Une évaluation
environnementale du projet a aussi été abordée.€é question ici d’évaluer et de recenser les
impacts potentiels liés aux différentes phasesrdjeipet de proposer des mesures d’atténuations sel
la nature de I'impact identifié. A lissue de cettgaluation environnementale, un programme de
surveillance des mesures d’atténuation et celuuid de I'état de I'environnement est élaboré. Le
colt des travaux a été estimé a 2 019 690 924 FCFA.

COULIBALY ZOUMANA. Etude comparative pour I'optimisation des codts denstruction des
projets sociaux : cas du centre professionnellerd&rence de Ziniaré

Résumé: Optimiser c’est trouver un meilleur compromigreres codts, le délai et la qualité. Dans le
domaine du BTP I'optimisation commence dés la pldagseonception jusqu'a la réalisation.

Dans le cas particulier des projets sociaux |'ovraiéintégrer aux étapes énumeérer précédemment, la
phase d’exploitation, en vu d’'une meilleure utifisa des locaux.

Le présent projet portant sur le futur CFP de Z#ieconsiste en l'optimisation des codts de
construction et d’exploitation de ce centre, a dravune étude comparative sur la base des études
préalablement élaboré par 'agence SATA AFRIQUE.

La démarche adoptée pour mener a bien ce progiteffectuée en trois étapes :



e La premiéere phase consiste en I'examen de I'exisurant cette phase a partir des plans
exécution, nous avons procéder a I'analyse deraegion structurale du batiment des salles
de classe, en vue d'y tire des économies en teenveldme de béton armé ;

» La deuxiéme phase consiste a proposer des mesécEnamie d'énergie, essentiellement
calculatoire, cette étape nous a permis d’évakeirivestissements a effectuer et par la suite
de déterminer le temps de retour liée a ceux-ci ;

e Et pour finir, nous avons mis en place un planmirgvisionnel, nous permettant de fixer les
délais d’exécution des travaux, et la période divention par corps d’état.

L’application de cette méthodologie au batiment mistratif (deuxieme phase) et au batiment des
salles de classe (ler et 3eme phases) a révélpotestiels d’économiques résumés dans le tableau
qui suit :

Economie structurale
BA semelle 2,6 m3 338000 Fcfa
BA longrine 0,4 m3 56000 Fcfa
BA poutre 0,7 m3 98000 Fcfa
Economie d'énergie
Eclairage 5149,2 kWh 570911 Fcfa
Climatisation 11575 kWh 1283400 Fcfa

DIOR TOUBA. Conception et dimensionnement d’'un pont mixte dpéymulti-poutres et continu au
passage des piles une technique de raboutage pagnmbage de BA constituant un diaphragme

Résumé: L'objet de cette étude est de réaliser un dineemement de fagon analytique d’un pont
mixte, qui aura une configuration simplifiée enatpour des profilés métalliques multiples, plus
minces que les « bipoutres » classiques dont leetis des profilés sont plus importantes. Bien que
I'avantage des solutions bipoutres permette dechiames grandes portées (de I'ordre de 30 a 110 m
pour un tablier mixte continu, et de I'ordre de 8®0 m pour un tablier isostatique), les profilés
utilisés généralement des PRS (profilés reconstito@idés) requiérent une main d’oeuvre spécialisée
dans les techniques de soudage et une forte t&éhdie mise en ceuvre (phasage de construction,
lancement des poutres...) ; ce qui ne constitue pasaolution pour nos pays d’Afrique contrairement
aux pays Européens ou ces techniques sont bieris@ad. Il est a noter que les cordons de soudure
sont sujets a des phénomenes de fatigue qu'il étyshr ailleurs vérifier.

Le choix d’un tablier multi-poutres dans notre easnon seulement guidé par le souci de diminuer la
hauteur ce dernier, mais d’avoir comme alternative technique maitrisée susceptible d’étre réalisée
par les PME locales africaines. En effet les pésfitle petite hauteur sont accessibles par les dites
PME et les techniques anciennes de levage a lgpgiueent s’opérer sans aucune difficulté.

Ainsi donc, pour le calcul analytique, nous parig d’'un exemple simple avec un tablier multi-
poutres continu a trois (3) travées avec rabousagdes piles centrales et ces profilés ont unéechiau
constante sur toutes les travées. Nous utilisdesnisormes européennes (Eurocodes) et les documents
d’application nationale francgaise. Ce qui nous ptra tout au long du calcul de nous familiariser
avec les Eurocodes

ENGAMBE OCTAVE NOEL. Essais géotechniques au laboratoire pour le dimemsiement des
chaussées : cas du projet d'aménagement et le bitgendes avenues de la Somalie et des Comores
dans l'arrondissement de Nongr-Massom a Ouagadougou

Résumé: Le dimensionnement des chaussées routiéresijestrathui une préoccupation pour tous
les intervenants dans le domaine de la construotiotiere, aussi bien dans le domaine aéroportuaire
Tous les parametres et considération prise conuuida conclusion que les méthodes de calcul
d’épaisseur des chaussées ont une portée limivée.I€s projecteurs s’est souvent I'expériencaet |



routine qui les guident dans leur choix. Souvesti®myens octroyés pour les études sont dérisdires e
tres limités.

D’'une maniere générale, lorsque les caractéristigde la plate-forme restent conformes aux
exigences, les matériaux des couches de chausdéesonnés et de meilleure qualité et le drainage
satisfaisant, la chaussée doit pouvoir se compeftisacement et offrir aux usagers un meilleut éta
de service pendant la durée de vie..

En plus, on doit reconnaitre, I'importance de &@SBR, qui est a la base du dimensionnement de
nos chaussées. Car cet essai de poingconnementujestrdéhui universellement employé pour
apprécier la résistance ses sols.

Cette étude a portée sur le dimensionnement dessées des avenues de la somalie et des Comores,
au secteur 25(quartier Somgandé) dans la vill@©wgadougou. Leurs longueurs respectives sont de
1.657km et 0.526 km.. Ce sont les résultats dad& géotechnique qui ont permis de dimensionner
les chaussées avec deux méthodes en usages (CEBWSEHO). La vérification des contraintes
avec une méthode rationnelle basé sur le logidigEfet sur la méthode expérimentée par le LBTP.
Notons que les méthodes informatiques sont trevplgarisées, manque des données fiables pour les
matériaux locaux.

Les propositions faites dans ce document visantedter les projeteurs sur la démarche a suivre en
matiere de dimensionnement des chaussées en gégtezhroutiéres.

KABORE R. ARISTIDE B. Etude d’une section de trois (03) kilomeétres detpien terre a l'intérieur
de l'aéroport international de Ouagadougou

Résumé: Le theme de notre mémoire porte sur I'étudexécution de 12 000 metres de piste en
terre et des ouvrages de franchissement a l'intéde I'aéroport international de Ouagadougou.
En accord avec le bureau d’études et le 2iE, #éachoisi d’étudier en détail les trois (03) premie
kilométres de cette piste. Ce choix des trois {@@meétres a été préconisé car il englobe toutss le
réalités qui existent sur les douze (12) kilometEgsplus tenant compte tenu du caractére de te,rou
certains endroits de la piste présentent des igitgatres singuliéres qui ne répondent pas aux e®rm
de la conception routiére.
Le but est de proposer un dimensionnement tenamipteo des objectifs et de I'ensemble des
impératifs liés a la piste et enfin d’estimer I€itdu projet.
Deux étapes ont été franchies avant d’arriver destimation :

e l'avant-projet sommaire (APS) ;

e lavant-projet détaillé (APD).
Afin de mener a bien le projet, un large travaéta réalisé sur la quéte des données (pluviométrie,
cartographie) ainsi que leur traitement. Il a éti¢ fecours aux études techniques (topographiques,
géotechniques, hydrologiques et hydrauliques) poser les bases du projet.
Le logiciel « piste 5 » a été utilisé pour la cqotaen de la piste. Ce logiciel donne une fois la
conception finie les vues en plan, les profils@mg| les profils en travers et le volume des nedg&r
de terrassements.
A partir des résultats obtenus (cubatures) et desaat les prix unitaires appliqués qui sont une
moyenne des prix actuels utilisés par les entrepiike la place, le projet s'éléve a un montant tigta
cent dix-sept millions neuf cent cinquante-neuflenitois cent francs FCA (117 959 300 FCFA), soit
trente-neuf millions trois cent dix-neuf mille seq@nt soixante-sept FCFA(39 319 767 FCFA) francs
le kilometre de pistdJne analyse comparative montre que ce colt est @lavrapport a des pistes de
ce genre. Ceci s’explique par la simple raison lgueiveau d’aménagement est différent comparé a
celui de la rase campagne (co(t en vigueur au Bargour les mémes géométries et matériaux), les
sites d’emprunts sont éloignés faisant intervea# prix valus. L’épaisseur de la couche de roulémen
est de trente (30) cm au lieu de quinze (15) cmcl@ex n’a pas fait I'objet d’'un dimensionnement
mais tient compte de la détérioration en cas degoed’entretien.



Les difficultés qu’il y'a eu au cours du projet s@ouvent dues a la démarche administrative qui
prend du temps, a l'accés au sein de I'aéroporteguiune zone protégée (trop de contréles), aux
résultats du laboratoire qui nous parviennent tard.

KINDO ISSA. Etude analytique des prix unitaires dans les marshde travaux publics au Burkina
Faso

Résumé: Les marchés publics constituent les principalegrees de revenus des entreprises de
travaux publics en Afrique. Si la compétition sesda@n premier lieu sur des critéres techniques, il
n'en demeure pas moins que les dossiers finandess soumissions jouent souvent un réle
déterminant dans I'adjudication des marchés. Alesiprix des entreprises concilient deux exigences
opposées : la premiére, celle de la compétitivenésessaire pour obtenir la commande ou conature |
marché ; la seconde, celle du profit, est indispgllespour réaliser I'ouvrage sans perte financiere.
Cependant, I'établissement des prix unitaires agiqulierement difficile en raison de leur caraeté
essentiellement prévisionnel, résultant de nombadéas humains, matériels et naturels. Aussi, les
montants proposés lors des soumissions engagemtepeise et ils ne sont généralement pas
susceptibles de modifications, si des erreurs thtcémmises dans leur établissement. Toutes ces
contraintes contribuent largement a I'augmentatiortaux de mortalités des entreprises du BTP et a
la défaillance de certains ouvrages d'utilité pctliMais aussi a une augmentation des écarts &pes
niveau des prix et a incohérence marquée dangvalution.

L'objectif général assigné a cette étude est d@kabune mercuriale des prix unitaires dans les
marchés publics pouvant servir aux décideurs dbsuaux entreprises pour améliorer les offres
financiéres soumises aux maitres d'ouvrage. Mai @olution ne peut étre pérenne qu’'avec un
certain nombre de mesure d’accompagnement, & savoirse en place d'une méthode efficiente et
souple d’estimation des prix unitaires, I'utilisatid’'un progiciel applicatif plus ou moins soplgsié,
mais avec une ergonomie simple et surtout une uigdans la gestion administrative et comptable de
I'entreprise.

MBENDI DIDIER BRICE. Etude de l'optimisation des col(ts de reéalisationud’ projet de
construction de batiment : cas de la clinique pétiigue d’excellence de Bobo-Dioulasso pour le
compte de BRISTOL-MYERS SQUIBB

Résume: La clinique pédiatrique d’excellence de Bobo W&sso est actuellement en phase
d’exécution, le marché du lot Terrassement, Grosreeat second ceuvre ayant été remporté par
I'entreprise AZIMMO.

Le cabinet Architectes Urbanistes Associés m'a psépdans le cadre de mon projet de fin d’étude,
d’étudier I'optimisation des colts de réalisatian lhtiment principal de ladite clinique ; batiment
deux niveaux (R+1) d’'une emprise totale au sol @ 92 pour le Rez de chaussée et de 640 m2 pour
le premier niveau.

Sur le plan de la conception, la solution reterarelg maitre d’ouvrage était un batiment a ossatare
béton armé avec un plancher en dalle pleine dediyampignon.

Dans un premier temps, ce projet de fin d’étudetemposé d’'une partie structure car il s’agissait
d’améliorer la conception du batiment sans en nedifarchitecture. C’est ainsi qu’aprés un choix
judicieux des différents éléments porteurs du bétitmnous sommes parvenus a diminuer le poids de
la structure porteuse ; ensuite nous avons pragégtédimensionnement des ouvrages a réaliser pour
la mise en ceuvre de la solution choisie afin dentjier, le gain obtenu par optimisation de la
solution initiale sur la base du métré quantitetifles prix unitaires des matériaux a utiliser.

Dans un second temps, nous avons fait une analgbelg du projet afin, d’'identifier les causes qui
ont contribué au non respect des délais initiawxéLution des travaux d'une part, et d’autre part ,
afin de proposer une organisation de chantier gunpttrait de livrer les ouvrages conformément aux
prescriptions des clauses techniques particuli@irada satisfaction du maitre d’ouvrage.



NTOUDA NKE RENE JULIEN. Etude de la résistance mécanique des blocs de itatéyant subi un
traitement de renforcement

Résumé: Les latérites sont I'un des matériaux les plilssés dans le génie civil en Afrique tropicale
depuis des siecles. De nos jours, elles constiteertrps de chaussée de la plupart des routesren t
mais aussi elles servent de remplissage des marmdisons d’habitation des populations. Quelque
soit le domaine d'utilisation des latérites, le@tdes présentent les mémes problémes : la quidiée
latérites baissent avec la profondeur d’extractidiest ainsi que les blocs de latérite taillés plaur
construction des maisons et immeubles présentesitrésistances variables en fonction de la
profondeur d'extraction. Malgré, le fait que l'inddion des latérites s’opére lorsqu’elles sont
exposées a l'air, les blocs de latérite ne sorjotws pas de trés bonne qualité. Il devient néaesda
penser a un renforcement de leur résistance. Coteptedes enjeux environnementaux actuels, les
traitements étudiés sont faits a base de prodégétaux d'une part (les décoctions de néré etales e
résiduelles de karité) et d’autre part, a baseaitede chaux (produit industriel). La résistance en
compression des échantillons de latérite a donrg réeultats satisfaisants car on note une
augmentation significative de la résistance desshi@ités au néré, de méme qu’une augmentation de
la résistance des blocs traités au karité et auléachaux (mais beaucoup moins significative) nBie
gu’étudiés, dans le cadre de ce travail seulemeut les latérites indurées, ces traitements peuvent
probablement donner des résultats plus intéresagatsles latérites meubles.

OKOUNDE EMILE SOUROU. Contribution & I'utilisation des pierres en couchée roulement dans
les chaussées urbaines des régions des CollingegtMontagnes au Bénin: Possibilité des pavés de
pierre.

Résumé: La décentralisation en vogue dans les pays A&idue Subsaharienne impliquant le
transfert des compétences aux €lus locaux dansaireertdomaines socio-économiques et
particulierement le domaine routier constitue d&fsscpour ces nouvelles et jeunes municipalités.

Cette étude a consisté a rechercher et a proposer swolution techniqguement viable et
économiquement rentable a long terme pour le dppelment de nouvelles infrastructures routiéres
dans ces nouvelles communes. Il s’agit de I'utiligades pavés de pierre, dés lors que les communes
de la zone d’étude disposent de cette ressourdémmipisque-la non exploitée. Elle propose aussi le
techniques a développer pour l'intéressement desatgurs économiques au financement des
investissements nécessaires et indispensable Bédaem ceuvre de la technologie des pavés de pierre.
Enfin, les formalités a remplir en vue de I'obtentid’'un permis d’exploitation d’'une carriére de
pierre y sont abordées.

TSIPOAKA KOSSIWA. Analyse des mécanismes de financement de I'hakit@uagadougou, dans
le cadre de I'extension du grand Ouaga

Résumé: La ville de Ouagadougou, centre de I'adminigtrafpolitique et économique du Burkina
Faso, s'étend aujourd’hui sur plus de 500 km? ezta®e d'influence couvre plus de 3000 kmz. Elle
abrite plus de la moitié de la population urbairstianale. Cette double dimension génere des
difficultés dans la gestion urbaine et la concaditi; du droit au logement décent pour tous.

Conscient de cette situation, I'Etat burkinabéwafiladu temps, selon les régimes politiques ergla
essaye de contenir la crise de I'habitat qui seipoSertaines périodes, comme celle de 1983 41987,
ont marqué I'histoire de I'habitat par leur dynaméset leur efficacité.

Ces différentes réponses adoptées ont finalementtiad une véritable disparité entre l'offre et la
demande, créant ainsi une urbanisation différentigeville présente alors deux visages : celleade |
ville réguliere et lotie & coté de celle de la zdi®bitat spontané, non aménagée.



Plusieurs études et opérations ont été initicedgzadifférents acteurs pour améliorer la situation
Malheureusement, la situation géographique, cliopatiet pédologique de la capitale la contraint a
faire face a une faible mobilisation de ressourfiesncieres, malgré la politique dynamique des
différents acteurs publics.

Il est alors important, dans ce cas d’associermdaiére intrinseque les populations afin que leur
participation puisse rendre pérennes les acquis pigiiques mises en ceuvre. Cela passera
essentiellement par des préts, spécialement imiéigs ce cadre.

Il faudrait aussi créer un contexte de recherchimm@eent sur la question de I'habitat, afin de reettr
en place un mécanisme de gestion et aussi de pictveles différentes situations problématiques de
I'habitat que peut générer une ville aussi tentcelique Ouagadougou.

ZOUL-FIKHAR ALI MAHAMAT. Etude comparative entre 'amélioration des briques terre par le
ciment et par la chaux éteinte

Résumé: La valorisation des matériaux locaux constitne des solutions au probleme du logement
dans nos pays. La présente étude porte sur lpazameon des comportements mécaniques des blocs
de terre comprimée stabilisés a la chaux localBato-Dioulasso et au ciment CPA 45 de Burkina-
Faso et Togo. Des latérites de deux carriereseadi? et C3, ont été employées séparément avec
deux types de presses, manuelle et hydraulique, pauconfection des blocs. Pour caractériser
l'influence de la teneur de stabilisants, plusiedosages ont été utilisés pour la stabilisation e
ciment et en chaux. Les briques sont soumises &wm@ehumide sous film plastique de 28 jours au
maximum selon les périodes d’essai de compresx@s a 4, 9,14 et 28 jours.

L'essai de résistance en compression est réalisées briques seche (directement sortie de la
conservation) et humides (Immersion totale de G®urlLa résistance en compression seche croit
progressivement en fonction du dosage et temps ldazes de la stabilisation en ciment. Par contre,
dans le cas de traitement en chaux, elle attemus souvent, sa valeur maximale a une teneur
chaux donnée et rechute. Ainsi les plus grandksirsade résistance en compression a sec atteintes
sont : stabilisation au ciment : 5,8 MPa par lequas de latérite C2 et 4,76 MPa par les briques de
latérite C3 ; stabilisation a la chaux : 1,44MPa lea briques de la latérite C2 et 1,19 MPa par la
latérite C3. La perte de résistance, par rappota a&ésistance séche, apres l'immersion est :
stabilisation au ciment : 33a55% pour les briquedadlatérite C2, 50a55% pour les briques de la
latérite C3 ; stabilisation & la chaux : 100%(ré&sise humide nulle) pour les briques de la laté&Re

Le comportement des briques selon le stabilissindiéérent. Pendant toute la durée de consemvatio
les briques stabilisées a la chaux présente uné@hbystus importante que celle des brigues stab#isé
au ciment. A la rupture les briques stabiliséegiment produisent, souvent, une détonation alors
que les brigues traitée en chaux s’affaissent he@té. Ce comportement des briques traités en chaux
est lié a leur humidité.

Il est connu que la réaction de la chaux est [@nte que celle du ciment et nécessite un temps de
cure humide et chaux de plus de deux mois. Nousnsawen outre que la chaux se comporte mieux
avec une terre plus argileuse. Ce qui n'est pasa$ede deux latérites dont la teneur maximale en
argile est 18,4%.



